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SAMMANFATTNING

Torslanda har under en lang tid varit ett attraktivt och populért omrade som lockar manga nya
invanare. Det har medfort en befolkningsékning och en hogre belastning i dagens trafiksystem som
dock inte har utvecklats i samma takt som belastningen 6kat och stéllt storre krav pa 6kad kapacitet.
Vigtrafiksystemets karaktiristiska fingerstruktur har bidragit till en 6kad trafik samt forsvarat
mojligheten att kollektivtrafikforsorja omradet pa ett effektivt sitt.

Denna atgérdsvalsstudie som tar avstamp i Goteborgs Stads uppsatta mal och styrdokument syftar till
att skapa forutsittningar for ett 6kad hallbart resande framforallt pa lokal niva. Atgédrdsvalsstudiens
(AVS) avgrinsningsomrade ir frimst Kongahillavigen fran Torslandakrysset (Torslandavigen) i
soder till Skra bro i norr. Planeringsarbetet géllande trafiken i Torslanda har pagatt under en lingre
period. AVS:en tar ett samlat grepp med forslag pa atgirder for att forbittra trafikmiljon i omradet.

Kongahillavigen trafikeras av cirka 5 000 till 15 000 fordon per dag, med ett hogre trafikflode
ndarmast Torslandakrysset och i vigsnittet forbi Torslanda torg. Omradet forsorjs av tva expressbussar
samt tre busslinjer. Pendelparkeringar finns tillgdngliga vid vissa hallplatser for att mojliggora
intermodala resor. Cykelvigar i omradet dr nagot outbyggda, da det saknas viktiga lankar mellan
bostadsomraden.

Inom arbetet med AVS:en har en medborgardialog utforts under varen 2016 som engagerade ett 60-tal
Torslandabor. En stark asikt som lyftes fram handlade om att bygga en tvérforbindelse. Forslag fran
medborgardialogen samt forslag fran tjdnstemén och konsulter har sammanstéllts i atgérdsvalsstudien.
Forslagen &r prioriterade pa en skala fran hog till 1ag prioriteringsgrad. I en samlad bedomning har
dessa atgérdsforslag senare dven kategoriserats i nodvindiga atgirder for att genomfora pa kort sikt,
angeldgna atgérder att genomfora pa kort sikt och angeldgna atgirder att genomfora pa ldngre sikt.

Atgiirdsforslagen syftar till att i forsta hand forbittra forutsittningar for hillbart resande. Forbittringar
i cykelnitet samt i kollektivtrafiknitet foreslas for att 6ka resandet med héllbara transportmedel
samtidigt som detta bidrar till mindre bilresor pa framforallt Kongahéllavigen som ir en flaskhals i
nulédget.

Forutsittningar for att uppna Goteborgs Stads mal om 6kad hallbart resande forbittras med atgérds-
forslagen samtidigt som fortdtning mojliggors vilket i sin tur skapar forutséttningar for en attraktiv
stadsdel didr ménniskor bor, besoker och trivs i.

Kostnaden for samtliga atgérder i atgdrdsvalsstudien &r uppskattad till summan av kostnaden for de
fyra kategorier som alla atgérder i atgdrdsvalsstudien dr uppdelade i, och bestar av anldggnings-
kostnader, byggherrekostnader inklusive projektering, kostnader for projektbuffert och ekonomisk
osikerhet, samt kostnaden for markforvirv, inlosen av fastigheter, arkeologi och dylikt. Till dessa
kostnader har en riskreserv pa 25 procent for atgérdsvalsstudie tillforts.

Byggherrekostnad, inklusive projektering har skattats till 22 procent av anldggningskostnaden.
Kostnad for projektbuffert och ekonomisk osidkerhet har skattats till 10 procent av anldggnings-
kostnaden. Kostnaden for markforvirv, inlosen av fastigheter, arkeologi och dylikt har for samtliga
atgirder i 4tgirdsvalsstudien skattats till 10 mnkr. I AVS:en anges dtgirdernas anliggningskostnader.

Totalkostnad, atgardsvalsstudie: 250 — 400 mnkr
varav tvarférbindelse* 130 — 160 mnkr
*Exklusive kostnaden for markforvirv, inlosen av fastigheter, arkeologi och dylikt.

Kostnaden inkluderar en tvirforbindelse i lige for Alvegardsforbindelsen (se bilaga 5), 1 en mdjlig
linjedragning. Alvegardsforbindelsen finns som ett vigreservat i oversiktsplanen. Alvegérds-
forbindelsen laggs fram som forslag pa tvirforbindelse i Systemldsning for trafiken i Torslanda.
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1 BAKGRUND

1.1 Varfér behovs atgarder? Varfor just nu?

Trafikkontoret, G6teborgs Stad, har latit utfora denna dtgirdsvalsstudie (AVS) for vig 563,
Kongahillavigen (och del av Torslandavédgen), mellan Torslandakrysset och Skra bro. AVS:en har
initierats med anledning av de framkomlighets- och trafiksikerhetsproblem som rader lings vigen.
Koproblemen skapar tidvis framkomlighetsproblem for savil biltrafiken som kollektivtrafiken och
medfor ocksa trafiksidkerhetsbrister for oskyddade trafikanter som behdver korsa vigen.

Den anstringda trafiksituationen ldngs Kongahéllavigen &r ett hinder dven for den fortsatta
bebyggelseutvecklingen i Torslanda. Framkomlighetsproblem och radande svarigheter for trafikanter
att ta sig ut pa Kongahéllavigen fran anslutande végar (bostadsomraden) begransar mojligheterna for
Goteborgs Stad att tillata ytterligare exploatering i omradet.

Syftet med studien ér att foresla 16sningar pa savil kort som lang sikt som kan bidra till att skapa:

e fOrutsattningar for att en storre andel véljer att resa héllbart (gang, cykel och kollektivtrafik)
e mer trafiksidkra skolvagar
e en forbattrad trafiksituation langs Kongahillavigen for forbattrad framkomlighet

o forutsattningar for fortsatt bebyggelseutveckling i Torslanda
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Figur 1.1: Orienteringskarta.

1.2 Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Denna AVS initierades av trafikkontoret, Goteborgs Stad efter beslut i trafikndamnden (2014) och har
utforts av Ramboll Sverige AB. Arbetet inleddes under hosten 2015 och rapporten presenterades under
varen 2018.

Moten med trafikkontoret och Rambdll holls regelbundet under utredningsarbetet. Pa motena deltog
ofta experter och representanter fran Trafikkontoret och andra forvaltningar inom Géteborgs Stad,
framfor allt fran Stadsdelsforvaltningen Vistra Hisingen och Stadsbyggnadskontoret. T inledningen av
projektet holls ett startmote dér, forutom ovan namnda forvaltningar, ocksa park- och
naturforvaltningen, stadskansliet, fastighetskontoret och miljéférvaltningen, deltog tillsammans med
Visttrafik, Raddningstjansten och Trafikverket. Vid senare tillféllen holls ytterligare moten med
Visttrafik.

Under arbetets gang deltog dven vid ett flertal tillfdllen representanter fran Tyréns, som utfort en
alternativvalsstudie (AVS) avseende en tvéirforbindelse mellan Kongahéllavigen och vig 155.

De forslag som har tagits fram inom ramen for AVS:en var utstillda pa Kulturhuset Vingen i
Torslanda under maj méanad 2016, sa att allménheten kunde ldmna synpunkter och ytterligare forslag
pa 1osningar.

1.2.1 Arbetsmetodik for atgardsvalsstudier (AVS)

En atgirdsvalsstudie (AVS) ir en metod som grundar sig pa dialog mellan olika aktdrer dér
malsittningen #r att foresla olika transportlosningar som tillsammans ger en storre effekt. AVS:en
genomfors tidigt i planeringsprocessen och tar hinsyn till alla trafikslag. Dialogmomenten bidrar till
att skapa delaktighet, ansvarstagande och att foreslagna 16sningar forankras hos alla parter.

Arbetsmetodiken for AVS bestér av fyra faser: (1) initiera, (2) forsta situationen, (3) prova tinkbara
16sningar samt (4) forma inriktning och rekommendera atgérder, se figur nedan.

Fas 1 — Initieringsfasen
Under denna fas identifieras de problem, behov och brister som ligger till grund for AVS:en.

Fas 2 — Forsta situationen

Under denna fas genomfors en kartliggning av nulédget och en fordjupad analys for att forsta
situationen, dess orsaker och den tinkbara utveckling som behdver hanteras. Hér tas dven forslag till
atgirder fram och dialogméten med allminheten kan genomforas.

Fas 3 — Prova tankbara losningar

Mot bakgrund av den forstaelse for problemen som uppnas under fas 1 och 2 provas nu de tinkbara
16sningar som tagits fram, avseende effekter av dem, konsekvenser och maluppfyllelse, kostnader och
nytta.

Fas 4 — Forma inriktning och rekommendera dtgdrder
Processen avslutas med att forma inriktning och rekommendera atgérder och utifran detta tas beslut
om fortsatt hantering av de rekommenderade atgirderna.

Forma inriktning
och rekommendera
atgarder

Férsta Priva ténkbara

Initiera ) ) .
situationen IGsningar

Figur 1.2: Atgdrdsvalsstudiens fyra faser.
Kdlla: Atgdrdsvalsstudier — nytt steg i planering av transportlosningar. (Handledning 2015:171)
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1.2.2 Fyrstegsprincipen

Arbetet inom AVS:en bedrevs enligt Trafikverkets AVS-metodik med atgirdsval enligt
Fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen dr en hushallningsprincip som innebir att mojliga forbéttringar i
transportsystemet ska provas stegvis. Principen kommer ursprungligen fran Trafikverket.

Atgéirder ur de lagsta stegen dr mest resurs- och kostnadseffektiva och ska darfor prioriteras for att 16sa
identifierade problem. Forst i sista hand viljs om- eller nybyggnad av infrastruktur. Traditionellt har
planeringen av transportsystemet handlat om att bygga om eller bygga ny infrastruktur, men att bygga
nytt dr kostsamt och innebir i regel negativ paverkan pa miljo samt forbrukning av naturresurser.

Steg 2 Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignat och fordon

SAMHALLSUTVECKLINGEN

I I I Steg 1 Atgarder som kan paverka transportbehovet (efterfragan) och val av transportsatt

Steg 3 Begransade

ombyggnadsatgarder

Steg 3 Begransade

ombyggnadsatgarder

Steg 4 Nyinvesteringar och

stérre ombyggnader

Figur 1.3. Fyrstegsprincipen och hur de olika stegen forhaller sig till varandra.
Killa: Trafikverket

Fyrstegsprincipens steg beskrivs sa hir:

Steg 1 — Tdnk om

Detta steg omfattar atgidrder som paverkar efterfragan pa transporter, det vill siga framfor allt atgérder
for att minska behovet av transporter. Vidare omfattas atgidrder som paverkar val av transportsitt.
Sambhillsplanering dr den kanske mest betydelsefulla atgérden i steg 1, da lokalisering av
verksamheter och bostider paverkar transportbehovet for lang tid framdver. Exempel ér att underlétta
kollektivtrafikresande med tydligare information, kampanjer for att frimja kollektiv- och cykelresor,
ekonomiska styrmedel som tringsel-, fordons- och parkeringsavgifter, regleringar och lagstiftning som
ror parkering, resepolicys som stodjer energieffektiva fardmedel och att vilja telefon-, webb- och
videokonferenser framfor fysiska moten. Distansarbete och resfria méten ér atgérder i steg 1 som
mojliggor tillgdnglighet utan att resa.

Steg 2 — Optimera

Detta steg omfattar atgidrder som medfor att det befintliga transportsystemets fordon och infrastruktur
anvinds effektivare. Det kan delvis handla om att fora 6ver transporter till mindre utrymmeskriavande,
sdkrare eller miljovinligare fairdmedel. Exempel dr sdnkta hastighetsgridnser och att 6vervaka
efterlevnad av dessa, variabla hastigheter beroende av trafikflode, samakning, 6kad turtithet i
kollektivtrafik, mer utspridda skol- och arbetstider med mera for att minska resandet i hogtrafik. Har
ingdr dven manga ITS-atgdrder (ITS=Intelligenta transportsystem).

Steg 3 — Bygg om

8 (78)
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Detta steg omfattar forbittringsatgirder och begriansade ombyggnader av befintlig
transportinfrastruktur. Exempel dr ombyggnad av hallplatser, ombyggnad av befintliga vigkorfalt till
busskorfilt, reversibla korfalt, breddning av végar, forbéttring av sidoomraden, upprustning av
hallplatsmiljoer, ombyggnad av korsningar och hastighetssikring av gangpassager med mera. Hir
ingar dven vissa ITS-atgirder.

Steg 4 — Bygg nytt
Det sista steget omfattar storre om- och nybyggnadsatgérder, som normalt tar ny mark i ansprak.
Exempel dr nya végstrackningar, broar med mera.

1.3 Fordjupad medborgardialog

Som del i arbetet for denna AVS avseende trafikatgérder i Torslanda genomférdes en dialogprocess
med allménheten. Processen utgjordes av en fordjupad dialog med Torslandaborna och var en
fortsdttning pa en tidigare medborgardialog som trafikkontoret, Géteborg Stad, utforde under 2015,
som del av en trafikutredning och nulégesanalys (se nedan under rubrik 1.3.1 Tidigare
medborgardialog).

Medborgardialogen inom ramen for denna AVS (Trafiken i Torslanda) genomfordes under varen
2016, pa plats i Torslanda, och bestod dels av ett informationsméte dels av en utstillning av
informationsmaterial. Métet holls i Kulturhuset Vingen i Torslanda den 12 april 2016 och foljdes av
en utstidllning pa samma plats, vilken pagick under cirka tre veckor i april-ma;.

De synpunkter som framkom under métet och de diskussioner som fordes da samt de skriftliga
synpunkter och forslag som inkom under den tid utstéllningen pagick har dels arbetats in i AVS-
rapporten och dels sammanstillts for vidare hantering inom trafikkontoret.

Under den tid som utstéllningen pagick inkom
synpunkter fran ett 60-tal personer. Manga av
synpunkterna handlade om en tvirforbindelse
mellan Kongahillavdgen och vig 155, en del
uttryckte en stark asikt att en tvirforbindelse bor
byggas omgaende, flera hade synpunkter pa var
en tvirforbindelse bor ha sin strickning medan
andra menade att det inte finns behov av en
tvarforbindelse. Dessa synpunkter har
overlamnats till trafikkontoret att hantera inom
den utredning som pagick under ar 2016
avseende en tvirforbindelse. Overlimnandet av
materialet till trafikkontoret gjordes da den
foreliggande utredningen och rapporten inte
omfattar en framtida eventuell tvirforbindelse.

Figur 1.4: Bild tagen vid den fordjupade medborgardialogen.

1.3.1 Tidigare medborgardialog

I juni och augusti 2015 genomfordes sammanlagt tre dialogmdten med allménheten dér
Torslandaborna gavs mojlighet att delge sina synpunkter pa trafiksituationen i Torslanda, lings
Kongahillavigen. Vid dialogmotena fordes gruppdiskussioner vilka dokumenterades for att sedan
sammanstillas i ett forslag till teman for den fortsatta och fordjupade dialogen.

Sammantaget foreslogs sex olika teman med olika fokus. Fyra av dem behandlar f6ljande teman:
Gor det smidigare for bilresenidrerna.

En bittre kollektivtrafik i Torslanda.

En sidkrare och genare cykelresa genom Torslanda.

Bittre villkor for fotgéngare, sérskilt barnen.

9 (78)
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De aterstaende tva temana fokuserar pa foljande fragor:

e Vad behover du for att skjutsa dina barn lite mindre ofta dn idag?/Vad behover du av andra for
att mer séllan dn idag ta bilen forbi Torslanda Torg vid halvatta-attatiden pa morgonen?

e Vilken samhillsutveckling i omradet behover ta paus i vintan pa att tvérldnken byggs
ut?/Vilken samhillsutveckling 6nskar du sker i Torslanda nér tvérldnken vél har kommit pa
plats?

1.4 Tidigare planeringsarbete

Trafikkontoret har vid flera tillfdllen studerat trafiksituationen lings Kongahillavigen och en
tvirforbindelse mellan Kongahillavigen och vig 155 inom ramen for olika utredningar. Ar 2004
genomfordes en alternativvalsstudie kring tre olika alternativ for en tvérforbindelse:
Domarringsforbindelsen, Alvegéirdsforbindelsen och Lissbyforbindelsen. Alternativen finns ocksa
redovisade i Oversiktsplanen fréan 2009.

Ar 2006 togs ett program fram for en tvirforbindelse; denna géng med Alvegardsforbindelsen samt
med tva varianter av Domarringsforbindelsen. Ar 2007 fortsatte arbetet med en detaljplan for
Domarringsforbindelsen, med anslutning till viig 155 via en ny trafikplats vid Bur. Planarbetet avbrots
dock nir det stod klart att upptidckten av skyddade arter bland annat skulle krdva anldggning av
faunapassager, vilket i sin tur skulle innebéra en tredubbling av projektkostnaden.

Trafiksituationen har dock gradvis fortsatt forsdamrats 1ings Kongahillavigen, delvis pa grund av
stangningen av Lassbyvégen, i juni 2013. For att 16sa framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblemen
presenterade Trafikkontoret ar 2013 en prioriterad atgirdslista avseende korsningspunkter samt gang-
och cykeltrafikanters situation. Flera av dessa forslag har sedan realiserats, bland annat trimning av
trafiksignaler med mera.

1.5 Anknytande planering

Det pagar planeringsarbeten pa savil regional som lokal niva som medfor paverkan pa
trafiksituationen i Torslanda. Detaljplanernas geografiska lige framgér av figur 1.5.

Alternativvalsstudie for en tvirforbindelse

Under 2015-2016 utfordes ett arbete som avser utredning av olika alternativ for en tvarforbindelse
mellan Kongahillavigen och vdg 155 inom ramen for en alternativvalsstudie. I rapporten gors
bedomningen att samtliga utredda alternativ for en tvérférbindelse har avlastande effekt pa trafiken
mellan Torslanda torg och Torslandavigen (vid anslutningen till vig 155). En tvirforbindelse bedoms
ge okad framkomlighet, tillgiinglighet och trafiksédkerhet for fotgiingare, cyklister, kollektivtrafik och
biltrafiken lings Kongahillavigen. En tvirforbindelse skulle ocksa ge mojligheter till
bebyggelseutveckling i Torslanda, framfor allt kring Torslanda torg.

Domarringsforbindelsen uppges vara det alternativ som har storst avlastande effekt pa
trafiksituationen medan Lassbyforbindelsen har minst effekt. Den samhéllsekonomiska bedomningen
som gjorts visade att Domarringsforbindelsen dr mest 1nsam och Lillebyfoérbindelsen minst 16nsam.

Samtliga alternativ innebar negativa till mycket negativa konsekvenser for naturmiljo, kulturmiljo,
landskapsbild samt friluftsliv och rekreation dir savil Alvegardsforbindelsen Ost som Vist ger de
minst negativa konsekvenserna. Samtliga tvarforbindelser gynnar relativt sett biltrafik mer &n
kollektivtrafik vilket tillsammans med en inducerad trafikokning i omradet innebér att malséttningarna
1 Goteborgs Stads trafikstrategi motverkas da trafiken sannolikt kommer att 6ka och
kollektivtrafikresandet minska. Det &r dérfor viktigt med kompletterande atgarder som underlittar och
stimulerar hallbart resande.

I dagsliget finns inget beslut angaende fortsatt arbete med tvirforbindelsen.
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Program for centrala Torslanda

I Torslanda finns stort tryck pa bebyggelseutveckling, inte minst ér efterfragan stor pa fler bostider
men ocksa att omvandla &dldre verksamhetsomradet till mer stadsméssiga miljoer med blandad
bebyggelse. Bedomningen har gjorts att det finns forutséttningar att komplettera befintlig
bebyggelsestruktur i centrala Torslanda och det finns samtidigt en mojlighet att stirka Torslanda torg
och dven att bebyggelsemissigt stirka straket ner till Torslandakrysset. Dérfor arbetar
stadsbyggnadskontoret med ett program for centrala Torslanda som underlag infér kommande
detaljplanearbete och utveckling av omradet. Programmet ska pa en dvergripande niva peka ut mojliga
lagen for bebyggelseutveckling med varierad bostadsbebyggelse och kompletterande verksamheter
och funktioner till den befintliga strukturen. En forutséttning i kommande planer ir att bebyggelsen
ska planeras sa att ett hallbart resande med kollektivtrafik, cykel och gang uppmuntras.

For nédrvarande pagar arbetet med att ta fram samradshandlingar avseende programmet for centrala
Torslanda (uppgiften uppdaterad i januari 2018).

AVS Storgoteborg

Arbetet med atgirdsvalsstudie Storgdteborg inleddes som tva separata studier: en fér Ostra
Storg6teborg och en for Hisingen. Senare slogs redovisningen av de bada studierna samman till en
gemensam rapport. Studien behandlar markanvindning och transportsystem pa systemniva i
Storgoteborg och syftar bland annat till att utgora underlag for val av atgérder till Trafikverkets
nationella och regionala plan. Trafiksituationen pa Kongahéllavigen kan komma att paverkas av storre
atgiarder som foreslas avseende Hisingens trafiksystem, inom ramen for atgérdsvalsstudie
Storgoteborg. T dagslidget gar det dock inte att bedoma de eventuella effekternas paverkan pa
trafiksituationen lings Kongahillavégen.

Detaljplan Ganggriftsgatan

Detaljplanen ska mojliggora byggnation av en forskola vid Ganggriftsgatan. Fastigheten 4r beldgen
utmed Kongahillavigen, mellan Domarringsgatan och Bildstensgatan och angors via Ganggriftsgatan.
Det finns ingen direktkoppling for biltrafik mellan Ganggriftsgatan och Kongahillavigen. En
parkeringsyta tillhorande forskolan &r foreslagen att anldggas pa befintlig grisyta i Bildstensgatan
Ostra dnde, med infart via Kongahillavigen/Bildstensgatan. Parkeringsytan &r tankt att anvidndas av
savil personal som for angoring vid ldmning och himtning av férskolebarn. Bedomningen har gjorts
att etableringen av forskolan har liten paverkan pa trafiksituationen i omradet. Trafiken till och fran
forskolan kommer rimligen att alstras i niromradet och dirmed innebér det sannolikt mycket lite
tillkommande trafik. Dessutom kan forskolans lokalisering skapa forutséttningar for ett minskat
bilanvindande da boende i omradet far kortare avstand att Iimna och hiamta barn pa forskola och
ddrmed kan det underlitta ett hallbart resande.

Detaljplanen antogs av byggnadsndmnden i maj 2017 och &r nu 6verklagad och skickad till mark- och
miljodomstolen.

Detaljplan Gamla Ldssbyvigen

En detaljplan for cirka 60 nya bostéder (villor, mindre flerbostadshus och parhus) antogs av
byggnadsnimnden i november 2017. Planomradet &r beldget lings med Kongahillavigen och beror
bade Gamla Lassbyvigen, Bodloftsviagen och Hogloftsvigen, vilka alla angors via Kongahéllavigen.

Program och detaljplan for Skra bro

Ett program for en utveckling av offentlig och kommersiell service samt en knut-/bytespunkt fér
kollektivtrafiken i Skra bro antogs ar 2011. I programmet foreslas etableringen av cirka 400-500
bostidder samt cirka 100 lagenheter for dldreboende. Mot bakgrund av detta utarbetas nu en detaljplan
for den forsta etappen, vilken utgors av centrumomradet och bostadsomradena sydost om korsningen
mellan Kongahillavigen och Bjorlandavigen. For ndrvarande (januari 2018) pagar arbete med att
fardigstilla ett slutligt férslag som byggnadsndmnden kan ta stillning till.

Detaljplan Rodgdrdsvigen
En detaljplan for nya verksamhetslokaler vid Rodgardsvigen vann laga kraft 2015. Planen innebir att
800 kvadratmeter verksamhetslokaler for kontor och handel kan anlédggas pa fastigheten.
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Detaljplan Krondngen
En detaljplan for komplettering med smahus- och flerbostadsbebyggelse vann laga kraft 2016. Planen
innebdr att 30-40 nya bostidder kan anldggas.

Detaljplan Lilleby

En detaljplan for utveckling av Lilleby camping samt ett nytt fritidsstugeomrade vann laga kraft 2016.
Planen innebir att 80 Gvernattningsstugor pa campingen och 85 stugor i fritidsstugeomradet far
uppforas.
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Figur 1.5: Pagdende planering i anslutning till utredningsomradet.
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2 INTRESSENTER

Uppdragsgivare {for AVS:en ir trafikkontoret, Goteborgs Stad. AVS-arbetet har diven utforts i dialog
med andra forvaltningar inom Go6teborgs Stad: stadsdelsforvaltningen Vistra Hisingen,
stadsbyggnadskontoret, park- och naturforvaltningen, stadskansliet, fastighetskontoret och
miljoforvaltningen. Andra intressenter som ocksa varit delaktiga i arbetet och med vilka samrad har
skett dr Visttrafik, Rdddningstjansten och Trafikverket.

I den pagaende fordjupade dialogen om trafiken i Torslanda &r de boende i Torslanda involverade som
viktiga intressenter och en medborgardialog, vilken ocksa f6ljts av en utstdllning, genomfordes under
varen 2016. Se avsnitt 1.3 Férdjupad medborgardialog.

Figur 2.1: Bild tagen vid den fordjupade medborgardialogen.
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3.1 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen av utredningsomradet utgors av Kongahéllavigen med sidomraden,
fran korsningen med Torslandavigen (Torslandakrysset), i den sydvistra delen till Skra bro, i den
norddstra delen. T utredningsomradet ingar ocksa den cirka 500 meter langa strackan av
Torslandavigen mellan cirkulationsplatsen och vésterut till Torslandakrysset och vidare cirka 300

meter visterut 1angs Gamla Flygplatsvigen mot Amhults centrum, se figur 3.1.
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Figur 3.1: Utredningsomrade.
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3.2 Avgransning av innehall och omfattning

Atgéirdsvalsstudien fokuserar pa atgidrder som har effekt pa den anstriingda trafiksituationen i det
utpekade omradet. Atgirderna syftar till att 6ka framkomligheten, 6ka trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter och leda till att fler viljer att resa hallbart, det vill sidga att ga, cykla och resa med
kollektivtrafiken. Ett fatal atgdrder som foreslas ligger utanfor det avgrinsade utredningsomradet, men
inkluderas i atgdrdslistan da de kan ge positiva effekter for det lokala transportsystemet i Torslanda.

De berorda trafikslagen dr gang-, cykel-, bil- och kollektivtrafik.

Inom ramen for arbetet gors endast en mycket 6versiktlig bedomning av de foreslagna atgiardernas
paverkan pa natur- och kulturmilj6 vilket innebér att inga separata bedomningar av paverkan pa natur-
och kulturviarden har genomforts.

I denna AVS gors ingen sirskild bedomning av atgirder i forhillande till om det kommer att byggas
en tvirforbindelse eller inte dven om vissa atgirder skulle kunna utgora ett bra komplement till en
tvarforbindelse.

I arbetet har heller inga bedomningar gjorts av eventuell paverkan pa trafiksituationen 1dngs
Kongahillavigen som kan genereras av de ombyggnadsarbeten som planeras pa vidg 155
(Sorredsmotet med mera) och E6.20/Hisingsleden (bland annat planskild korsning
Bjorlandavigen/Hisingsleden).

De kostnadsbedomningar som &r redovisade under respektive atgérd i avsnitt 6.1 &r 6versiktliga och
anger endast en bedomd anldggningskostnad. Eventuella utrednings- och projekteringskostnader,
eventuell marklosen, kostnader for eventuella miljoatgiarder med mera ingar inte i
kostnadsbeddmningen.

3.3 Tidshorisont for atgarders genomférande

Problematiken ldngs Kongahillavédgen idr inte ny och flera utredningar har redan genomforts. Vissa
atgirder som foreslagits i de tidigare utredningarna #r ocksa utférda i syfte att forbittra
trafiksituationen och forbittra framkomligheten. Men kompletterande atgéirdsforslag behdvs som kan
genomforas for att ytterligare forbattra trafiksituationen i nulédget.

Den nu aktuella AVS:en har som malsittning att hitta atgérder for genomférande bade pa kortare och
pa lidngre sikt. Dels foreslas enklare atgirder som kan genomforas omgéaende och dels atgérder som
kréaver ytterligare utredning och mer detaljerad projektering innan de dr mojliga att genomfora. Vissa
atgirder kan ses som komplement till den alternativvalsstudie for en tvérforbindelse som pagatt
parallellt med denna studie, 4ven om inga beslut att bygga tvirforbindelsen har tagits dnnu.

Genomforandetiden for atgdrderna som foreslas varierar fran nagra manader, for de enklare
atgirderna, upp till flera ar for mer kostsamma atgirder som ocksa kriver andra typer av och mer
omfattande planlidggning och projektering.
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4 MAL

4.1 Regionala mal

4.1.1 Vastra Gotalandsregionen

Vistra Gétalandsregionens vision Det goda livet har arbetats fram gemensamt av i huvudsak Vistra
Gotalandsregionen och de fyra kommunforbunden i regionen. Det goda livet representerar “en god
hilsa, arbete och utbildning, trygghet, gemenskap och delaktighet i samhillslivet, en god milj6 dér vi
vérnar de fornybara systemen, [att] m6ta behoven hos barn och ungdomar, en uthallig tillvéxt och ett
rikt kulturliv”’!. Visionen antogs ar 2005. Grundlidggande for visionen dr en héllbar utveckling, utifran
vilken fem fokusomraden formulerats:

Ett livskraftigt och hallbart néringsliv

Ledande i kompetens och kunskapsutveckling
Infrastruktur och kommunikationer med hog standard
En ledande kulturregion

En god hilsa

Utvecklingsarbetet mot visionens forverkligande ska genomsyras av fyra perspektiv: ett gemensamt
Vistra Gotaland, jamstélldhet, integration och internationalisering.

4.1.2 Goteborgsregionens kommunalférbund

For att forverkliga visionen om det goda livet i Goteborgsregionen antog Goteborgsregionens
kommunalférbund (GR) mal- och strategidokumentet Hallbar tillvéixt, i juni 2013. Dokumentet dr en
uppdatering av dokumentet Uthdllig tillvéixt fran ar 2006. Syftet med Hallbar tillvdixt ér att utgora en
bas for medlemskommunernas gemensamma utvecklingsarbete med att gora Goteborgsregionen till en
stark och tydlig tillvixtregion i Europa. Det goda livet ska utvecklas genom att:

e Stimulera en fortsatt befolkningstillvixt och samtidigt ta vara pa de mojligheter en fortsatt
regionforstoring ger

o Stirka de kvaliteter som gor att vi vill leva och verka i samt besoka Goteborgsregionen
Skapa en stark och langsiktigt hallbar regional struktur som utgar fran storstadsomradets
mojligheter

e Utveckla ett langsiktigt hallbart transportsystem med en attraktiv kollektivtrafik

Dokumentet #r inriktat mot hallbar regional struktur, vilket frimst innebér fokus pa bebyggelse,
gronstruktur- och infrastrukturfragor. Nér det giller att utveckla ett 1angsiktigt hallbart transportsystem
med en attraktiv kollektivtrafik, nimner man bland annat att det krévs satsningar pa sparvigs- och
busstrafiksystemet for att regionens invanare ska ha mojligheten att resa hallbart. Vidare krivs att
gang- och cykelmoijligheterna forbéttras och utvecklas samt att etableringar for bostéder, niringsliv
och handel lokaliseras pa ett sadant sitt att de stodjer utvecklingen av en kraftfull kollektivtrafik och
en nidrhet till ett grundldggande serviceutbud.

! Vision Viistra Gétaland - Det goda livet. Viistra Gotalandsregionen, ar 2005, sida 2.
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4.2 Kommunévergripande lokala mal
4.2.1 Oversiktsplan

Goteborgs Stads gillande 6versiktsplan antogs ar 2009. Det 6vergripande mélet i planen 4r att
Goteborg ska utvecklas till en livskraftig langsiktigt hallbar stad med balans mellan sociala,
ekonomiska och ekologiska/miljomissiga faktorer. Detta ska ske utifran att kommunens tillgangar i
bade den byggda miljon och naturmiljon stérks, samtidigt som miljopaverkan fran trafiken minimeras
och stadens infrastruktur nyttjas pa ett effektivt sitt. I malet ingar dven att staden ska fungera som ett
starkt regioncentrum, dér det goda livet kan forverkligas for alla medborgare. Dirtill ska segregationen
brytas och alla kommuninvanare ges mojligheten att paverka framtiden, bade for sig sjdlva och for
hela staden.

I 6versiktsplanen har 13 strategiska fragor formulerats. Nedan presenteras fragorna, med de tillhrande
mal och strategier som &r relevanta for denna studie:

1. Goteborgs roll i en vdxande region
Goteborg ska vara en attraktiv stad for ménniskor och foretag genom att:
e Utveckla en trygg och tillginglig stad, en storstad dér havet, sjoarna, skogen och parkerna
ar néra dven nir Goteborg vixer.
¢ God tillgénglighet skapas genom utbyggnad av infrastrukturen, framst kollektivtrafiken.

2. Attraktiv stadsmiljo
Goteborgs attraktivitet ska ytterligare utvecklas och betonas i planering genom att:
e Utformningen av gator och platser ska bidra till att stdrka stadens identitet och ge
mojlighet till moten mellan ménniskor.
e Stadens rum planeras framforallt utifran ménniskans sétt att rora sig till fots och pa cykel.

3. Robust samhille
Goteborg ska vara en ur grundldggande aspekter robust stad genom att:
o Planera for ett robust transportsystem.

4. Fler bostdder
De som bor och vill bo i Goteborg ska erbjudas goda bostédder och en trygg och stimulerande
miljo i en hallbar stadsstruktur genom att:
e Samordna bostadsutbyggnad med utbyggnad av kollektivtrafik, arbetsplatser och lokaler
for skola, vard och omsorg.

5. Vixande och foridndrad handel
Goteborgs Stad ska skapa goda forutsittningar for en handels- och servicestruktur som ger god
tillginglighet for konsumenterna, konkurrensbefrimjande etableringsmdjligheter for
foretagen, god miljohdnsyn och forutsittningar for god arkitektur genom att:
¢ Planera for balans i handelsutbud mellan olika sektorer av staden for att minska
resbehovet.
e Utveckla god kollektivtrafiktillgénglighet till alla handelscentrum.

6. Expansivt ndringsliv
Skapa en stark, hallbar tillvixt, hog sysselsittning och ett mangsidigt néringsliv i regionen.

7. Nordens logistikcentrum
Goteborg och Goteborgs hamn ska stérkas som nordens logistikcentrum genom att:
e Skapa framkomlighet for godstransporter pa land och till sjoss.
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8. Forindrat transportbehov
Trafik- och bebyggelsestrukturen ska anpassas till ett mer effektivt och uthalligt samhélle med
god tillgiinglighet och siker trafikmiljé genom att:
e Samordna planering av bebyggelse och trafik.
¢ Trafiksystemet kompletteras for att knyta ihop stadsdelar och leda trafiken forbi med
minsta mojliga trafikstorning.
Staden fortitas och de strategiska knutpunkterna utvecklas for att minska behovet av att
resa med bil.
Prioritera kollektivtrafik och cykeltrafik vid konkurrens om utrymmet.
Planera for god tillgdnglighet med bil pa stadens villkor.
Skapa god framkomlighet for godstransporter. Godstrafiken leds i storsta mojliga
utstrackning bort fran de centrala delarna.

9. Mangfald — tryggt och ménskligt
Goteborgs ska vara en trygg stad dir alla olika befolkningsgrupper kan kénna tillhorighet i
offentliga rum och ha mojlighet att motas. Detta uppnas genom att:
¢ Overbrygga barriirer och skapa kommunikation och rérelse.

10. Rekreation och hilsa for 6kad livskvalitet
Goteborg ska kunna erbjuda goda rekreationsmdjligheter och vara en hélsosam, méinsklig och
trygg stad genom att:
e Kopplingen mellan trafik och hilsa medvetandegors och beaktas.
¢ Arbetet med folkhilsa, sociala fragor, trygghetsfragor, trafiksékerhet och fysisk
tillgdnglighet far genomslag i fysisk planering.

11. Natur- och kulturmilj6er for attraktivitet
Natur- och kulturvirdena ska lyftas fram och bidra till ett attraktivt och hallbart Goteborg.

12. Tillgang till kusten
God tillginglighet till kustomraden, sjéar och strinder med ett varierat rekreationsutbud med
hinsyn till natur- och kulturvirden ska frimjas.

13. Sérskilda lokaliseringar
Tillgodose verksamheters behov av utveckling samtidigt som stérningar mot omgivningen
minimeras.

4.2.2 Géteborgs Stads strategidokument

Planeringsarbetet i Goteborgs Stad inriktas pa att ga ifran att vara en stor smastad till att bli en néra
storstad med malséttningar att utveckla Goteborg till en attraktiv, konkurrenskraftig och hallbar stad.
Den 6vergripande planeringen utgar ifran 6versiktsplanen och som stdd for stadens planeringsarbete
har tre strategidokument tagits fram: Gronstrategi for en tdt och gron stad, Strategi for
utbyggnadsplanering och Trafikstrategi for en ndra storstad.

Trafikstrategin utgor en viktig grund for planeringen av transportsystemet i Torslanda och i 6vriga
staden. Trafikstrategin pekar ut tre fokusomraden: resor, stadsrum och godstransporter. For varje
fokusomrade har ett huvudmal formulerats med grund i 6versiktsplanens tretton strategiska fragor for
Goteborgs utveckling. For resor dr huvudmalet att skapa ett littillgangligt regioncentrum. Huvudmalet
for stadsrum ir att skapa attraktiva stadsmiljéer och ett rikt stadsliv. Huvudmalet for godstransporter
ir att Goteborg ska vara Nordens logistikcentrum. For att né de tre huvudmalen har strategier och
effektmal tagits fram for respektive mal.

Strategin for resor ir att stirka resmojligheterna till, fran och mellan stadens tyngdpunkter och viktiga
malpunkter, att oka tillgangen till néra service, handel, motesplatser och andra vardagliga funktioner
samt att effektivisera anviandningen av végar och gator. De tre effektmélen for resor dr:
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e Minst 35 procent av resorna i Goteborg sker till fots eller med cykel ar 2035.
Minst 55 procent av de motoriserade resorna i Goteborg sker med kollektivtrafik ar 2035.

e Restiden mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller malpunkter &r maximalt 30 minuter f6r bil
och kollektivtrafik.

Genom att skapa en dverflyttning fran bilresor till kollektivt resande dr mélet for Goteborg att det 2035
ska vara 25 procent mindre bilresande jamfort med 2011 ars nivaer.

Strategin for stadsrum &r att ge gaende och cyklister fortur och anpassa hastigheter efter i forsta hand
gaende, att omdisponera gaturummet och skapa mer yta dir ménniskor vill vistas och rora sig samt att
skapa ett mer finmaskigt och sammanhéngande gatunit utan barridrer. De tre effektmalen for stadsrum
ar:

e Senast ar 2035 anser minst xx procent av goteborgarna att gang dr det mest attraktiva sittet att
rora sig 1 innerstaden och i andra stadsmiljoer (procentsats bestdms senare).

e Senast ar 2035 anser minst xx procent av goteborgarna att gaturummen i innerstaden och i
andra stadsmiljoer dr attraktiva att vistas i (procentsats bestdms senare).

e Antalet dodade, allvarligt och mattligt skadade i Goteborgstrafiken ska minska med 75 procent
fram till 2020 jamfort med 2010.

Strategin for godstransporter innebér att sikerstélla en god framkomlighet for godstransporter i
Goteborg och samtidigt minska de lokala negativa miljokonsekvenserna, att samverka regionalt vid
lokaliseringen av logistikcentraler och transportintensiva verksamheter, samt att stimulera
innovationer i samverkan med akademi och niringsliv. De tre effektmalen for godstransporter r:

e Transporttiderna och variationen i transporttider pa vdg och jarnvég till och fran viktiga
industri- och logistikomraden okar inte och ligger ar 2035 kvar pa 2014 ars nivaer.

e Godstransporternas paverkan pa luftkvalitet, buller och forsurning ska minska jamfort med
2014 ars nivaer.

e Goteborg ska anses vara Nordens bista logistikldge i ledande rankingar samt allmént ansedd
som ledande inom klimatsmarta transporter.

4.3 Lokalt utvecklingsprogram Vastra Hisingen

Sedan 2011 har stadsdelsnamnderna i Goteborgs Stad ett 6kat inflytande i fragor som ror
stadsplanering. Som ett led i detta tar stadsdelsnimnderna fram ett lokalt utvecklingsprogram: LUP.
Den nu gillande LUP:en for Vistra Hisingen antogs i april 2015 och avser perioden 2015-2018.
Programmet ska omprovas infor varje ny mandatperiod.

LUP:en beskriver levnadsforhallandena och vilka behov av utveckling som finns i stadsdelen.
Redovisningen #r indelad i sex teman: Trafik och kommunikationer, Bostdder och boende, Trygghet,
Motesplatser och rekreation, Service, strak och barridrer samt Arbete och egenforsorjning.
Stadsdelsforvaltningen arbetar utifran dessa teman och listar behov och konkreta insatser i LUP:en
som sedan blir till handlingsplaner som ocksa utgar ifran Goteborgs Stads olika styrdokument.

Nedanstiaende konkreta insatser har hamtats ur listan da de i nagon aspekt ér relevanta i samband med
de atgirder som foreslagits inom ramen for denna AVS:

Inom temat Trafik och kommunikationer handlar insatserna om fler och tétare bussforbindelser,
resvanor och utveckling av vignitet:

e arbeta for en busslinje mellan Torslanda och Biskopsgéarden samt ringlinjer inom stadsdelen
och ndromraden,

arbeta for att utoka med bussforbindelser till de stora arbetsplatserna i Vistra Hisingen
e arbeta for att utoka Flexlinjens turer och héllplatser, framforallt i Torslanda

21 (78)



ATGARDSVALSSTUDIE-TRAFIKEN | TORSLANDA

e arbeta for att kollektivtrafiken ska erbjuda turer pa kvillar och helger, som dr anpassade efter
olika verksamheters Oppettider, sérskilt i Torslanda

genomfora hallbara resvanor tillsammans med skolor (sa kallat Mobility Management)
arbeta for att lanecyklar ska finnas pa Hisingen

arbeta for fler gang- och cykelvigar till och fran arbetsplatser och skolor

arbeta for en tvirforbindelse mellan Kongahéllavigen och vig 155

medverka i att ta fram en strategi for trafik i ytteromraden

medverka i utvecklingen kring védg 155 med framforallt Trafikkontoret, Trafikverket och
Ockerd kommun

e genomfdra gemensamma dialoger med invénare och politiker frin Géteborgs Stad och Ockerd
¢ medverka i utvecklingen kring Kongahéllavigen med framférallt Trafikkontoret och polisen

Aven inom temat Service, strik och barridrer handlar insatserna om forbittrade bussforbindelser, men
dven om att bygga ihop stadsdelen bade fysiskt och socialt. Inom temat Bostcder och boende handlar
insatserna om att det behovs fler bostidder pa vistra Hisingen samt ett mer varierat bostadsbestand,
medan insatserna inom temat Trygghet handlar om samverkan och tidiga insatser samt en trygg och
sdker ndrmiljo. Inom temat Mdtesplatser och rekreation handlar insatserna om att utveckla och
anvinda kuststrickan, att utveckla motesplatser, idrotts- och motionsplatser, samt att stdtta och
mobilisera lokala krafter och initiativ. Inom temat Arbete och egenforsorjning handlar insatserna om
att oka matchningen och ansvaret for stadsdelsforvaltningen som arbetsgivare, samt att underlitta
ungdomars intrdde pa arbetsmarknaden.

4.4 Mal for problemlésning

Mal f6r denna studie har tagits fram utifran Goteborg Stads dversiktliga mal samt de regionala malen.

I samband med medborgardialog har éven ett flertal 6nskemal och problemstillningar lyfts fram.
Avseende Kongahillavigen har dessa mal och problem konkretiserats till fem mal som ska vigleda
arbetet och anvindas vid framtagning av atgirder i omradet. De fem uppsatta malen ar:

e Okad framkomlighet lings Kongahillavigen

e Forbattrad trafikmiljé pa och 1dngs Kongahallaviagen

e Trafiksakra vagar till skolor och fritidsaktiviteter

o Kollektivirafikens attraktivitet ska 6ka genom att fokusera pa hela resa kedjan

e Forbattrade majligheter att resa héllbart inom omréde

Dessutom har det fr denna AVS satts upp fyra mer specifika projektmal. Atg'arderna som beskrivs i
de kommande kapitlen utgar ifran ovanstdende mal. Prioritering av atgirderna har gjorts utifran dess
maluppfyllnad. De fyra malen dr:

o Skapa forutsattningar for att storre andel véljer att resa hallbart.

e  Mer trafiksdkra skolvagar

o Forbattrad trafiksituation 1angs Kongahillavigen for forbattrad framkomlighet

e Skapa forutsiattningar for fortsatt bebyggelseutveckling i Torslanda
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5 PROBLEMBESKRIVNING,
FORHALLANDEN, FORUTSATTNINGAR

5.1 Problembeskrivning

Den anstridngda trafiksituationen lings Kongahéllavigen som leder till framkomlighetsproblem i
hogtrafik medfor ocksa trafiksékerhetsproblem. Inte minst for barn och unga blir det en osdker
trafiksituation nir de pa egen hand ska ta sig till och fran skola och fritidsaktiviteter och i manga fall
behover korsa Kongahillaviagen under perioder med tit trafik. Detta leder till att manga foraldrar
viljer att skjutsa sina barn vilket medfor manga korta bilresor och en trafikbelastning som skulle
kunna undvikas om fordldrarna kéinde sig trygga med att 1ata barnen sjilva utfora resorna till skola och
fritidsaktiviteter till fots, med cykel eller kollektivtrafik.

Trafiksituationen med bristande framkomlighets 4r ett hinder dven for den fortsatta
bebyggelseutvecklingen i Torslanda. Framkomlighetsproblem och radande svarigheter for trafikanter
att ta sig ut pa Kongahéllavigen fran anslutande vigar (bostadsomraden) begrinsar mojligheterna for
Goteborgs Stad att tillata ytterligare exploatering i omradet.

5.2 Befintliga forhallanden och utveckling
5.2.1 Befolkning och bebyggelse

Utredningsomradet ingar i stadsdelen Vistra Hisingen, till vilken primdromradena Arendal, Bjorlanda,
Hjuvik, Jittesten, Lansmansgarden, Nolered, Norra Biskopsgéarden, Svartedalen och Sodra
Biskopsgarden riknas. Stadsdelen har cirka 53 000 invanare och en mycket varierad intern
sammansittning nér det géller exempelvis befolkning, bebyggelsestruktur, utbildningsniva, inkomst
och bilinnehav. Skillnaderna dr mycket stora fraimst mellan stadsdelens véstra och Ostra delar, vilka
skiljs at av Arendals industriomrade i den centrala delen av stadsdelen.

Utredningsomradets utbredning berdr primdromradena Nolered och Bjorlanda, dér det bor cirka 10300
respektive 8300 personer. Bada omradena kinnetecknas av en hog andel sméabarnsfamiljer (se figur
5.1 nedan), lag andel invanare med utlindsk bakgrund, lag arbetsloshet samt ett hogt bilinnehav.
Arbetslosheten ligger drygt 4 procentenheter ldgre dn genomsnittet for Goteborg, medan bilinnehavet
ligger hogre (se figur 5.2 nedan).
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Figur 5.1: Aldersstruktur i Nolered (till véiinster) och Bjorlanda (till higer), dr 2016. Det bld fiiltet visar snittet
for hela Giteborg. Kdlla: Giteborgsbladet 2016 — omrddesfakta Viistra Hisingen.

Sett till bilinnehav ligger Torslanda vildigt hogt da 70 procent av hushallen har tva eller fler bilar. Det
ar betydligt hogre dn genomsnittet for hela Goteborg. Det hoga bilinnehavet far ocksa genomslag i
resvanorna och en stor andel barn skjutsas i bil till och fran skolan. I undersokningar har fordldrar
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uppgett som forklaring att de upplever trafikmiljon runt skolorna som oséker och dirfor skjutsar
barnen. Nir det giller firdmedelsfordelning sett i ett resvaneperspektiv finns stor potential i att tidigt
fa barn och unga att resa mer hallbart for att pa sikt fa minskad biltrafik i omradet.

285 GBG

Figur 5.2: Bilinnehav i Bjorlanda (overst), Nolered (mitten) och Goteborg (underst), antal bilar per 1000
invanare ar 2016.
Kdlla: Giteborgsbladet 2016 — omrddesfakta Viistra Hisingen.

Bebyggelsen domineras av smahusbebyggelse och i Nolered utgors bostadsbestandet av 62 procent
smahus. Motsvarande siffra for Bjorlanda dr 89 procent. I Géteborg som helhet utgor andelen smahus
drygt 19 procent av bostadsbestandet. Bjorlanda har en tydlig landsbygdsprigel medan Nolered har en
nagot mer varierad bebyggelse och bittre serviceutbud med i och med nérheten till Torslanda torg.
Bebyggelsen dr organiserad i en fingerstruktur dir Kongahillavdgen utgor tillfart till och huvudgata
genom Torslanda. De omgivande bostadsomradena ansluter till Kongahéllavigen via matargator.

En jamforelse mellan de olika primdromradena i stadsdelen ger att Torslanda har en relativt ung
befolkning med en stor andel barn. Prognosen visar ocksa att andelen barn kommer att fortsitta véxa.

Mellan primdromradena i stadsdelen finns segregationsproblem. Detta beror bland annat pa den
ensidiga bebyggelsesammanséttningen med en majoritet av sméhus i Torslanda och Bjorlanda medan
det i Biskopsgarden (som &r ett annat primaromrade inom samma stadsdelsforvaltning) finns en klar
majoritet av hyresritter och dven problem med trangboddhet. Det leder ocksa till en ensidig
socioekonomisk sammanséttning hos befolkningen, vilket spéder pa segregationsproblematiken.

5.2.2 Malpunkter

Vistra Hisingen har en funktionsuppdelad bebyggelse dir bostads- och verksamhetsomraden ar tydligt
atskilda fran varandra. Niringslivet i stadsdelen &r starkt préglat av logistikverksamheter och tung
industri, vilket har bidragit till den geografiska uppdelningen av arbetsplatser och bostdder. Dessa
verksamheter ir lokaliserade till primdromradet Arendal, vilket ligger centralt beldget i stadsdelen och
didrmed delar bostadsbebyggelsen i en ostlig och en vistlig del. Logistikverksamheterna i Arendal
utgors till stor del av Goteborgs Hamn, som dr Skandinaviens storsta hamn och en viktig strategisk
nod for hela det svenska godstransportsystemet. Hamnen ir inne i en kraftig tillvixtfas och expanderar
med nya hamnterminaler, vilket vintas generera fler arbetstillféllen. Industriverksamheten domineras
av fordonsindustrins och raffinaderiernas anldggningar. Antalet forvérvsarbetande i hela stadsdelen
uppgar till drygt 32 000 personer, av dessa arbetar cirka 25 000 i Arendal. Antalet forvérvsarbetande i
Nolered och Bjorlanda uppgar till cirka 3000 respektive 1000 personer.

Serviceutbudet for boende i Bjorlanda och Nolered ir huvudsakligen koncentrerade till Torslanda torg
och Amhult, vilka bada ligger i Nolered. Hir aterfinns bade handel, vardcentral, apotek, folktandvard,
dldreboenden, kulturhuset Vingen (med bland annat bibliotek), forskolor och skolor. Det finns ett
femtontal forskolor inom utredningsomradet, vilka &r jamnt fordelade ldngs med Kongahillviagens
strackning. Antalet grundskolor uppgar till tio stycken, med varierade aldersintervall:
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Alvegardens skola: forskoleklass-arskurs 2

Snickebergets skola, Osterdd och Lilla Trulsegarden: forskoleklass-arskurs 3
Torslandaskolan och Lillebyn: forskoleklass-arskurs 5

Noleredsskolan: forskoleklass-arskurs 6

Torslandaskolan och Trulsegardsskolan: arskurs 6-9

Nordlyckeskolan: arskurs 7-9

Det finns ingen gymnasieskola i stadsdelen Vistra Hisingen.
5.2.4 Trafiksystemet

Kongabhdllavigens funktion och betydelse

Kongahillavigen, vig 563, dr en kommunal vdag som stricker sig genom hela utredningsomradet, fran
korsningen med Torslandavigen i sdder (Torslandakrysset) till korsningen med Bjorlandavégen i norr
(Skra Bro). Vigen striacker sig 14angs hela den vistra sidan av Hisingen och forbinder vidg 155 med E6,
i h6jd med Rodbo och Kungilv, via Séve och Séve flygplats.

I egenskap av huvudgata, till vilken matargator fran de intilliggande bostadsomradena ansluter, dr
Kongahillavigen en mycket viktig link i Torslandas viagnit, bade for lokala och regionala resor.
Bebyggelse- och vignitsstrukturen runt Kongahillavdgen och dven Domarringsgatan samt den Ostra
delen av Lillebyvigen, medfor att Kongahillavigen utgor den enda till- och genomfartsvigen till
centrala Torslanda, fran savil séder som nordost. Interna vigkopplingar mellan bostadsomradena
saknas i flera fall. Huvuddelen av invanarnas dagliga resor utfors dérfor till stor del lings
Kongahillavigen, oavsett vilket trafikslag de viljer. Detta aterspeglas dven i hoga trafikfloden lings
végen, i synnerhet i den sddra delen av utredningsomradet. De méanga (signalstyrda) korsningarna med
matargatorna leder till att kder uppstar, frimst under rusningstrafik, vilket i sin tur ger upphov till
framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem for bade bil-, kollektivtrafik och oskyddade trafikanter.

Nir det giller trafikmingderna lings vigen gér en skiljelinje i h6jd med Domarringsgatan.
Trafikflodet dr mirkbart hogre mellan Torslandakrysset och Domarringsgatan (10 000- 15 000 fordon
AMVD), éin mellan Domarringsgatan och Skra Bro (5000-10 000 fordon AMVD). Detta beror till stor
del pa att befolkningstéitheten dr hogre i den sodra dn den norra delen av utredningsomradet, men
indikerar ocksa att boende norr om Domarringsgatan i hogre utstrackning viljer Bjorlandavigen dn
vig 155 for resor visterut.
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Ur ett historiskt perspektiv har trafikflodena i Torslanda stadigt 6kat 6ver tid. Figur 5.4 nedan visar
trafikutvecklingen under perioden 1975-2015. Okningen beror till stor del p& befolkningsokningen i
Torslanda. Strickan ndrmast Torslandakrysset har de hogsta trafikflodena dé den utgor den enda
anslutningsvégen till de centrala delarna av Torslanda.

Kongahallavagen
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Figur 5.4: Trafikutveckling 1975-2015.
Kdlla: Goteborgs Stad

Kollektivtrafik

Kongahillavigen ér dven ett viktigt strak for kollektivtrafik, da alla kollektivtrafiklinjer som forsorjer
denna del av Torslanda trafikerar Kongahillavigen. Utredningsomradet trafikeras av totalt fem linjer.
Tva expressbusslinjer, Svart Express och Gul Express, samt linje 23, 24 och 121. Torslandakrysset dr
den enda hallplatsen som trafikeras av samtliga linjer. Resterande 16 hallplatser trafikeras av i
huvudsak linje 23 och Svart Express. Norr om korsningen Kongahéllavigen/Lillebyvigen trafikeras
héllplatserna endast av Svart Express.
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Figur 5.5: Kollektivtrafik: linjestriickningar, hallplatser och pendelparkeringar.
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Svart Express trafikerar strickan Amhult Resecentrum -Vallhamra i 7-/8-minuterstrafik under
hogtrafik. Efter Skra Bro angor linjen stora malpunkter sasom Hjalmar Brantingsplatsen och
Nordstan/Centralstationen. Linje 23 trafikerar strickan Sillvik-Amhult Resecentrum i
halvtimmestrafik under hogtrafik. Gul Express trafikerar strickan Partille-Nordstan-Torslanda och
angor merparten av hallplatserna i den sodra delen av utredningsomradet, séder om Domarringsgatan,
i kvartstrafik under hogtrafik. Efter Torslandakrysset angor linjen flera méalpunkter inom Volvos
verksamhetsomraden innan den nar Nordstan. Linje 121 trafikerar ocksa strackan Partille-Torslanda i
kvartstrafik och angér samma hallplatser som Gul Express inom utredningsomradet. Utdver Volvos
verksamhetsomraden passerar den dven Lindholmen innan den nar Nordstan. Linje 24 trafikerar
strickan Hjuvik/Lilla Varholmen-Nils Ericson Terminalen och ang6r endast Torslandakrysset inom
omradet, i kvartstrafik. Efter Torslandakrysset angor linjen stora malpunkter sasom Volvos
verksamhetsomraden och Hjalmar Brantingsplatsen innan den nar Nils Ericsonterminalen.

Haéllplatserna som dr placerade lings Kongahillavigen &r av ldgre standard. Utformningen gor att
bussar i vissa fall star en bit in pa korbanorna nir de stannar vid hallplatserna for pa- och avstigning.

Pendelparkeringar inom utredningsomradet finns vid Hembygdsgatan (13 platser), Hornkamsgatan (9
platser), Hogstensgatan (40 platser), Lillebyvégen (40 platser), Skra Bro (70+93 platser) och
Torslandakrysset (97 platser). Standarden pa parkeringarna varierar och endast parkeringarna vid
Hembygdsgatan, Hornkamsgatan och Torslandakrysset &r asfalterade.

Nir det giller befolkningens upplevelse av trafiksystemet i Nolered och Bjorlanda upplevs
kollektivtrafikforbindelserna till Gvriga Goteborg (i synnerhet Biskopsgérden) som bristfélliga, varfor
en forbittring av forbindelser till framfor allt Biskopsgarden efterlyses. Aven snabbare
kollektivtrafikforbindelser till centrala staden, samt utdkad turtdthet under kvillar och helger
efterfragas.

Cykeltrafik

Gang- och cykelnitet anvinds framst av yngre ménniskor, barn och ungdomar som gar eller cyklar till
skola eller fritidsaktiviteter. Idag har cykelvignitet i utredningsomradet en utpriglad tradstruktur,
liksom bilvignitet. Lings med i princip hela Kongahillavigen I6per en cykelvig; endast pa en kortare
stricka langs med Bildstensgatan, mellan Domarringsgatan och Torslanda kyrka, saknas cykelbana.
Fran Kongahillavigen forgrenar sig cykelvignitet lings med flera av de véigar som leder genom
bebyggelseklustren pa Omse sidor om vigen. Forbindelser mellan dessa cykelvégar saknas dock i stor
utstrickning och cyklister dr hdnvisade till att nyttja gatorna, i den man det finns nagra, mellan
bostadsomradena. I den sodra delen av omradet, fran Torslandakrysset till Lilleby, finns det tédtaste
cykelvégnitet. Norr om Lilleby utgors cykelvignitet endast av cykelbanan lings Kongahéllavigen.

Mojligheterna att korsa Kongahillavigen dr god for oskyddade trafikanter, vilket dock bidrar till ko-
och framkomlighetsproblemen for den motoriserade trafiken. Antalet signalreglerade passager och
oreglerade passager (varken trafiksignal eller malat 6vergangsstille) dr stort, sdrskilt vister om
Lilleby. Oster om Lilleby finns istllet ett stort antal mélade dvergingsstillen.

Nir det giller cykeltrafiksystemet har manga Torslandabor sagt sig uppleva brister, exempelvis
géllande det lokala cykelnitets koppling till 6vriga Goteborg. Brister upplevs ocksa géllande
cykelvdgarna fran Lilleby till Sillviks badplats och rekreationsomradet dir. Fordldrar upplever ocksa
en otrygghet i att cykla med barnen lings de stora védgarna.
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Olycksstatistik

Under den senaste tioarsperioden har det intriffat trafikolyckor relativt jamnt fordelat 1angs hela
strickan av Kongahillavigen mellan Torslandakrysset och Skra bro. Olyckorna &r framst singel-
olyckor och upphinnandeolyckor med bil. Nagra platser utmirker sig gillande incidenter:

¢ korsningen Kongahillavigen/Lillebyvigen/Nya Alvegardsvigen: hir har det skett 24 olyckor

de senaste 10 aren, varav 17 olyckor under den senaste femarsperioden. Samtliga olyckor var
lindriga/mattliga och 13 olyckor utgjordes av singelolyckor med cykel eller moped. Vid fyra
tillfdllen sedan 2007 har det skett olyckor mellan en oskyddad trafikant och en bilist.

Skra bro (korsningen Kongahillavigen/Bjorlandavédgen): Hér har det skett 11 olyckor under
den senaste tioarsperioden, varav 7 olyckor de senaste fem aren. En olycka var allvarlig,
medan resterande var lindriga/mattliga. Samtliga olyckor involverade en eller flera oskyddade
trafikanter. Fem olyckor sedan 2007 utgjordes av singelolyckor med en oskyddad trafikant.
En olycka intrédffade mellan en cyklist/mopedist och en buss nér bussen korsade cykelbanan
for att angora en héallplats.

Torslanda torg: Pa strickan mellan Gamla Tumlehedsvigen och parkeringen norr om torget
har det skett 25 olyckor under den senaste tioarsperioden, varav 14 de senaste fem aren.
Knappt hilften av olyckorna under de senaste tio aren utgjordes av singelolyckor med en
oskyddad trafikant. Ett antal upphinnande- och korsningsolyckor intriffade ocksa pa strickan,
vid korsningen med Gamla Tumlehedsvégen, vid infarten till torget samt vid passagen nirmast
infarten till torget. Tre av dessa involverade en personbil och en oskyddad trafikant.
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6 ATGARDSFORSLAG

6.1 Tankbara atgardstyper

For att na de mal som formulerats och 16sa de brister som identifierats 1ings Kongahillavigen har det
inom ramen for denna studie tagits fram forslag pa atgirder. Forslagen har sedan prioriterats i en
atgirdsbank. Atg'arder ar listade nedan och grupperade utifran det trafikslag som atgérden i huvudsak
dar avsedd for. De bedomningar som gjort av tinkbara effekter och maluppfyllelse av genomférda
atgirder dr grundade pa kvalitativa bedomningar.

Atgéirderna ar i forsta hand riktade till att stimulera till minskat bilanvindande lokalt i Torslanda och
till hallbart resande till och fran skola, arbete och fritidssysselséttningar. Foreslagna atgérder 4r saledes
i forsta hand inriktade pa gang-, cykel- och kollektivtrafik. Det finns dock ocksé vissa atgérder som dr
inriktade pa biltrafik. Forslag som framkom under medborgardialog varen 2016 och som
overensstimmer med mélen for AVS:en har lagts till i listade tgirder nedan.

Bland atgirdsforslagen finns tva sa kallade atgérdspaket. Paketen syftar till att uppna synergieffekter
med atgirder som finns inom ett geografiskt avgransat omrade och som genomfors samlat. I paketen
ingar ocksa ett fatal atgdrder som inte fyller nagon funktion om de genomfors separat. Dessa atgirder
finns darfor endast redovisade i paketen och tas inte upp under redovisningen som enskilda atgérder.

Atgéirderna som listas nedan redovisas ocksa i kartor i avsnitt 6.1.5

For varje atgérd redovisas ocksa en oversiktlig kostnadsbedomning. Kostnaden avser bedomd
anldggningskostnad for respektive atgird och inkluderar inte projekteringskostnad, eventuella
utredningskostnader, marklosen eller miljoatgérder. Redovisningen av kostnaderna (miljoner kronor)
gors i intervall med indelningen: Under 1 miljon, 1-3 miljoner, 3-5 miljoner 5-10 miljoner och Over
10 miljoner.

6.1.1 Grupp GC — atgarder fér gang- och cykeltrafik

Atgiirder som riktas mot gang- och cykeltrafik syftar i forsta hand till att stimulera till minskat
bilanvindande och ddrmed 6ka ett héllbart resande.

GC1. Fordndring av cykelbanans strickning lings Gamla Flygplatsvigen

Beskrivning: Bygga bort att cykelbanan byter sida tva ganger for att fa en genare och sdkrare
cykelvig.

Analys: Atgiirden innebir en sikrare och genare cykelviig och frimjar ett hillbart resande. Ny
cykelvig underlittar framkomligheten och orienterbarheten for gdende och cyklister. Strickan dr en
saknad link.

Kostnadsintervall: 1-3 miljoner

Bedimning: Atgirden har hog prioritet och bedsms medverka till ett hillbart resande. Bor
genomforas omgaende.

Prioritet: Hog
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GC2. Oversyn och upprustning av cykelkopplingar mellan Léikeberg (Ldkebergsgatan) vid
Oxholmsgatan och Soldngsvigen och vidare mot Vitklovern/Varbdicksviigen

Beskrivning: Atgirden innebir bilfria kopplingar mellan bostadsomraden internt i Torslanda.

Analys: En forbittrad koppling kan 6ka forutsittningarna for ménniskor att rora sig mellan
bostadsomradena utan bil. Kopplingen &r dessutom i niarheten av malpunkterna Torslanda Torg och
Noleredsskolan vilket innebir att straket troligen dr vil anvidnt. Genom att forbéttra for dessa
uppmuntrar man till hallbart resebeteende.

Kostnadsintervall: -3 miljoner

Bediomning: Innebir genare och bilfria kopplingar mellan bostadsomraden, dock med ldgre standard
da befintliga delar av kopplingarna dr grusade. Kan forbéttra mojligheterna att resa hallbart, men
bedoms ha liten effekt.

Prioritet: Medel/lag

GC3. Overgdng for fotgingare och cyklister 6ver Domarringsgatan, i hijd med Fornborgsgatan samt
gang- och cykelkoppling mellan Domarringsgatan och Lilleby Biickedalsviig, Smedkullen och Nickes
vdg. (Flera delar).(Se bild nedan som visar platsen for foreslagen passage vid Fornborgsgatan).

Beskrivning: Anlidggning av gang- och cykelpassage 6ver Domarringsgatan i hojd med
Fornborgsgatan samt gang- och cykelvig som ansluter till de befintliga bostadsgatorna Smedkullen,
Nickes vig och Lilleby Béckedalsviag. Ny gang- och cykelvig foljer den upptrampade stig som 16per
genom aktuellt omrade. Atgiirden innebir bilfria kopplingar mellan bostadsomraden internt i
Torslanda och en komplettering av det lokal cykelnitet.

Analys: Bostadsomradena kopplas samman via gang- och cykelstraken. Straken okar orienterbarheten
och tillgingligheten mellan bostadsomradena. En gang- och cykelbana i det aktuella omradet
tillsammans med en passage 6ver Domarringsvégen skulle innebéra en genare skolvig och en viktig
och saknad ldnk i det lokala cykelnitet i Torslanda. Det &r viktigt att vigen utformas med god
standard och att den utrustas med belysning for att upplevas trygg och att tillforsdkra god
anvindbarhet. Vigen kommer att utgora bilfria gang- och cykelkopplingar, en mer trafiksiker och
genare skolvig samt en genare koppling till hallplatser i ndromradet.

Kostnadsintervall: 3-5 miljoner

Bedomning: Med en utformning av den nya ldnken som upplevs trygg kommer den bli en viktig och
saknad ldnk i det lokala gang- och cykelnitet. Med en trafikséker utformning i passagen dver
Domarringsvigen utgor den en genare och sikrare skolvig. Bedoms ha goda mojligheter att medverka
till hallbart resande.

Prioritet: Hog/medel
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Figur 6.1 Bilden visar korsningen Domarringsgatan/Fornborgsgatan. Den réda markeringen visar den gangstig
som leder mot Lilleby Biickedalsviig och som mynnar ut pa Domarringsgatan.

GCA4. Upprustning av cykelkoppling mellan Nya Alvegdrdsviigen och Bulyckeviigen

Beskrivning: Atgirden innebir att standarden pa befintlig cykelviig som nyttjas for arbetspendling
hojs. (Det dr mycket en trygghetsfraga, sdrskilt genom Bulycke verksamhetsomrade).

Analys: Straket kopplar till stora arbetsplatser, till exempel Volvo Torslandaverken och andra verk-
samhetsomraden i Arendal och i anslutning till vidg 155. Detta strak forbattrar markant genhetskvoten
for de som cykelpendlar och arbetar i omradet. Cykelvigen gar i blandtrafik pa strickan ndrmast
Torslanda (Nya Alvegirdsvigen) och egen cykelvig nirmare Volvo. Den del av striickan som ocksa dr
bilvig kan upprustas for att bittre mota funktionskraven pa cykelvégar uppsatta i Goteborgs Stads
cykelprogram for en nira storstad. Nya Alvegardsvigen har dock enskilt huvudmannaskap.
Cykelvigen ingar i det overgripande cykelvignitet i cykelprogrammet. En dversyn av belysning och
skymmande vegetation léngs cykelvigen kan goras for att 6ka tryggheten. Pa lidngre sikt kan dven
markanvindningen i Bulycke verksamhetsomrade ses Gver, i synnerhet ldngs Lilla Bulyckevigen dér
cykelvigen mynnar ut. Med en etablering av aktiva verksamheter, som dessutom girna dr dppna dven
under kvillstid, kan den upplevda tryggheten i omradet 6kas avsevirt.

Kostnadsintervall: Over 5 miljoner

Bedomning: God effekt pa hallbart resande med okat komfort och trygghet. En forbittrad cykelvig
underlittar arbetspendling. Bedoms ha god effekt och gar i linje med de uppsatta malen for
atgirdsvalsstudien.

Prioritet: Hog

GCS5. Cykelkoppling mellan Lakebergsgatan och Burs gard (idag grusad vig/bitvis stig)

Beskrivning: Genare koppling for arbetspendling (mot vig 155). Tidigare hallplatsldge skulle
kombinerats med pendelparkering (hunddagis i nidrheten) — har nu forlorat betydelse da Amhult fatt
resecentrum.

Analys: Cykelvigen ger en nagot genare koppling till méalpunkter i naromradet. Cykelvigen gér dock
igenom skog och kan dérfor upplevas som en otrygg miljo under vissa tider pa dygnet. Cykelvdagen
finns idag som grusad vég eller stig. En upprustning av vidgen kan underlétta kopplingen till den av
cykelprogrammet definierat pendlingsstraket.
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Kostnadsintervall: 1-3 miljoner

Bedomning: Cykelvigen bedoms ha en liten paverkan och viljs bort pa grund av liten effekt.
Atgirden medverkar inte heller till maluppfyllelse.

Prioritet: -

GC6. Oversyn av Gamla Lillebyviigens standard som cykelviig/del av lokala cykelnditet.

Beskrivning: Cykelvig i det lokala nitet, som anvinds for rekreations- och fritidscykling och for
”kompiscykling” (barn och ungdomar som pa egen hand cyklar till kompisar). Kan dven utgora gang-
och cykelstrék till skola. Innebar cykling i blandtrafik pa vdg med laga trafikfloden. Genomfartstrafik
for fordonstrafik dr forbjuden. Komplement till befintlig cykelbana lings med Kongahéllavigen,
vilken nyttjas som cykelstrak for arbetspendling.

Analys: Cykelvigen kopplar ihop bostadsomraden via ett genare strak som mojliggor cykling i
blandtrafik (pa vig med laga trafikméngder och genomfart forbjuden f6r fordonstrafik). Cykelvigen
forbattrar mojligheterna for fritids- och rekreationscykling med koppling till naturmiljo. Cykelvigen
ingér inte i det 6vergripande nitet enligt Cykelprogrammet. En standardhdjning kan forbéttra och oka
tryggheten lings straket. Det ger dven en alternativ cykelvig till att cykla 1dngs Kongahillavigen om
den upplevs bullrig eller otrygg.

Kostnadsintervall: Under I miljon

Bedimning: Cykelvigen bedoms ha en liten effekt pa hallbart resande. En standard hojning kan dka
tryggheten langs strickan.

Prioritet: Medel/lag

GC7. Géing- och cykelkoppling mellan Alvegdrden och Innergdrden (tvd delstrickor: mellan
Innergdrdsvigens sydostra del och till Nya Alvegdrdsviigen och mellan Innergdrdsviigens nordviistra
del och Lilleby kronogard).

Beskrivning: En genare koppling mellan bostadsomraden som innebdr att cyklisten/gangtrafikanten
inte behover cykla lings Kongahillavigen for att ta sig mellan omradena. Innebér ocksa en mojlighet
for skolbarn att ta sig till och frin Nya Alvegardsskolan till fots eller med cykel utan att behova
forflytta sig langs Kongahéllavigen eller kortare stricka lings Kongahillavigen i de fall vidare
transport mot Oster eller vister dr aktuellt (exempelvis vidare till Lilleby skola).

Analys: Gang- och cykelkopplingar mellan bostadsomradena saknas i dagslédget. Cykeltrafikanter dr
istéllet hinvisade till att ta stora omvigar for att nd Kongahillavigen. Nya cykelvigar hir kriver dock
ingrepp i kuperad naturmiljo.

Kostnadsintervall: 1-3 miljoner

Bedémning: En bedomning av nyttan gentemot ingrepp i naturen behdver goras. Gang- och
cykelkopplingen anses ha en positiv effekt pa resebeteendet da den minskar genhetskvoten.

Prioritet: Medel
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GC8. Forbdttrad passage av Kongahdllaviigen for gang- och cykeltrafik fran Innergdrden samt
cykelparkering i anslutning till kollektivtrafik. (Se bilder nedan).

Beskrivning: Passagen dr otydlig. Flera vigar ansluter i en ”sned korsning”. I anslutning till
korsningen finns hallplatsldgen i bada riktningar for kollektivtrafiken och en atervinningsstation med
in- och utfart via Innergardsvigen och i direkt anslutning till korsningen. Cykelparkering saknas i
anslutning till hallplatserna vilket medfor att cyklar ofta lases fast vid till exempel belysningsstolpar i
nédrheten.

Analys: Orienterbarheten vid korsningspunkten forsvarar for gang- och cykeltrafikanterna. Héllplats
finns i ndrheten. Utformningen av cykelvégen i anslutning till korsningen behover ses dver. En
forbattrad utformning kan dven ha en effekt pa trafiksékerheten. En cykelparkering i anslutning till
hallplatslagena underlttar en kombinerad cykel- och kollektivtrafikresa.

Kostnadsintervall: Under 1 miljon

Bedomning: Atgirden har liten effekt pa resebeteendet. Kan dock forbittra majligheterna att ta sig till
hallplatsen och samtidigt minska olycksrisken i korsningen. En komplettering med cykelparkering kan
medfora att fler viljer att cykla del av resan for att byta till kollektivtrafik. Bidrar till att de
formulerade malen for denna atgirdsvalsstudie uppfylls.

Prioritet: Medel

Figur 6.2 Bilden till viinster visar korsningen Kongahdllavigen/Innergdardsviigen och bilden till higer visar hur
boende i omrddet anordnat en egen cykelparkering i anslutning till kollektivtrafiken.

GC9. Ny cykelbana lings Kongahdllavigen mellan Varbdcksvigen och Torslanda torg (alternativt
Vitklovern).

Beskrivning: Cyklister dr hdnvisade att cykla i blandtrafik lings Bildstensgatan, pa norra sidan om
Kongahillavigen, alternativt 6ver parkeringsytor lings Rodklovern mellan Varbédcksvigen och
Vitklovern, pa sodra sidan om Kongahillavigen, da det saknas cykelbana mellan korsningen
Kongahillavigen/Bildstensgatan och vistra dnden av Hembygdsgatan (i utkanten av kyrkogarden).
Det forekommer ofta att pendelcyklister undviker cykelbanan med strickning norr om kyrkogarden for
att istdllet cykla langs Kongahéllavigen i bilkorfélten for att fa en genare och snabbare resa.
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Analys: En cykelvig lings denna stricka forbattrar funktionskravet pa orienterbarhet i
Cykelprogrammet. En genare cykelbana innebdr att cyklister separeras fran biltrafiken vilket medfor
en Okad trafiksikerhet.

Cykelvigen blir genare och separerad fran vigtrafiken. Den parallella cykelvégen i blandtrafik ingar i
det 6vergripande cykelnitet. Atgérden behover detaljstuderas i en egen utredning. En utékning av
vigbredden for cykelbana ldngs denna stricka kan dven nyttjas for busskorfilt under en begrénsad tid,
fram till dess att tvarforbindelsen byggts. I ett senare skede kan sedan végstrickan skyltas/mélas om
och anvindas for cykelbana.

Kostnadsintervall: 1-3 miljoner

Bedomning: En ny cykelvig kan ge en effekt pa resebeteendet. Det 6kar mojligheterna for manniskor
att cykla till viktiga malpunkter vid exempelvis Torslanda torg och som cykelstrak for arbetspendling.
En parallell cykelvig finns dock. Bidrar till att uppfylla de formulerade mélen f6r denna
atgirdsvalsstudie. Att under en begrinsad tid nyttja en utokad vigyta for busskorfilt, till dess att
tvirforbindelsen byggs ut, kan bidra till att fler véljer att cykelpendla.

Prioritet: Hog/medel

GC10. Ny genare koppling fran overgangsstdille vid Varbdcksvdgen till befintlig gangbana utmed
Kongahdillaviigens sodra sida. (Se bild nedan).

Beskrivning: Koppling saknas mellan trottoar vid 6vergangsstille 6ver Kongahallavigen och befintlig
gangbana mot Rodklovern, pa sodra sidan om Kongahéllaviagen. Trottoar och gangbana ér idag
atskilda at av ett (Gunnebo-) staket vilket innebir en omvig for gangtrafikanterna. Sannolikt innebér
detta ocksa att cyklister genar i den ”sneda” korsningen.

Analys: En saknad ldnk pa nagra meter. Den saknade linken kan vara frustrerande for ménniskor som
behover ta omvigen och medfor onodiga trafiksikerhetsbrister.

Kostnadsintervall: Under 1 miljon
Bedomning: Enklare atgiard med god effekt pa resebeteendet.

Prioritet: Hog

Figur 6.3 Korsningen Kongahdillaviigen/Varbdcksgatan och platsen for foreslagen atgird GC10 markerad med
en rod ring.
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GC11. Oversyn av belysning, skyltning med mera, Torslanda Rod.

Beskrivning: Standard pa cykelkopplingen behover utredas for eventuell upprustning av
vigbeldggning, belysning, skyltning med mera.

Analys: Belysning och skyltning forbéttrar funktionskraven for orienterbarhet och trygghet i enlighet
med Cykelprogrammet. Kan ge en positiv effekt pa hallbart resande. T dagsldget dr denna cykelvig en
intern bilfri koppling mellan bostadsomraden i det lokala cykelnétet.

Kostnadsintervall: Under I miljon
Bedomning: Okar orienterbarheten och tryggheten lings detta cykelstrak.

Prioritet: Medel/lag

GC12. Oversyn av belysning, vegetation med mera pd del av ging- och cykelbana liings
Domarringsgatan.

Beskrivning: Enligt uppgift fran boende i omradet upplevs delar av denna stricka som otrygg.
Belysningen behover ses over. Vegetationen dr storvuxen och doljer de som nyttjar gang- och
cykelstraket.

Analys: Cykelstraket lings Domarringsgatan &r ett vialanvént cykelstrak till bostédder samt natur- och
kustomraden. Cykelvigen ingér i det 6vergripande vignitet och har dirmed en hogre prioritering.
Belysning kan #dven bittre mota funktionskravet avseende trygghet, enligt Goteborgs Stads
Cykelprogram.

Kostnadsintervall: Under I miljon

Bedomning: Bedoms bli tryggare och sékrare och darmed utgora en bra forutsittning for hallbart
resande. Medverkar till maluppfyllelse.

Prioritet: Hog/medel

GC13. Genare koppling mellan busshdllplats Anghagen och Lilla Bottneviigen (bostadsbebyggelse
och forskola).(Se bild ndista sida).

Beskrivning: Av foton tagna pa plats framgar det tydligt att det skapats en genvig mellan
bostadsbebyggelsen och hallplatslidget Anghagen, pa sodra sidan av Kongahéllavigen.

Analys: Idag finns en upptrampad stig enligt beskrivning ovan vilket indikerar att det &r en flitigt
anvind genvig for att ta sig till hallplatserna pa bada sidor om Kongahillavigen. En liten stricka pa
nagra meter kan ge en positiv effekt pd médnniskornas resval.

Kostnadsintervall: Under I miljon

Bedomning: Atgéirden ger en genare forbindelse till busshallplatser och kan forenkla anslutningen till
kollektivtrafiken. En genare koppling frimjar ett hallbart resande.

Prioritet: Hog/medel
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Figur 6.4 Platsen for foreslagen dtgird GCI3, héllplats Anghagen (sodra sidan av Kongahdllaviigen). En
upptrampad genare stig/koppling syns fran asfaltskanten och mot héoger i bilden.

GC14. Genare koppling mellan bostadsbebyggelsen runt Lillebydalen/Svirmareviigen och hallplats
Torslanda Mellangard lings Kongahdillaviigen.

Beskrivning: Anligga en genare koppling mellan bostadsbebyggelsen och hallplatsliget Torslanda
Mellangard.

Analys: Den genare kopplingen framjar ett hallbart resande. Kopplingen 6kar genhetskvoten till
ndrmsta hallplats. En koppling hér blir dven en ldnk mellan bostadsomraden.

Kostnadsintervall: Under 1 miljon

Bedimning: Atgirden ger en genare forbindelse till busshéllplatser och kan forenkla anslutningen till
kollektivtrafiken. En genare koppling frimjar ett hallbart resande.

Prioritet: Hog/medel

GC15. Oversyn av koppling mellan Johan i Bonns viig och Alvegdrdsviigen avseende belysning,
vegetation med mera.

Beskrivning: Oversyn av ging- och cykelkoppling mellan Anghagen och Alvegarden, avseende
belysning, vegetation med mera, som trygghetshojande atgérder.

Analys: Cykelvigen som gar igenom ett mindre skogsomrade har i dagsldget dalig belysning och
skymmande vegetation. En standardhojning kan 6ka trygghetskénslan ldngs striackan. Cykelvigen ar
en del av det lokala cykelnitet.

Kostnadsintervall: Under I miljon

Bedomning: Har god effekt pa funktionskraven dir trygghet ir en viktig aspekt. Atgirden har en
mycket lokal verkan men kan bidra till en minskning av andelen lokala resor som utfrs med bil i
Torslanda.

Prioritet: 1.4g
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GC16. Cykelbana lings Gamla Tumlehedsvigen och Hornkamsgatan, mellan korsningarna med
Gamla Hjuviksvigen och Domarringsgatan. (Se bild nedan).

Beskrivning: Anliggning av cykelbana utmed Gamla Tumlehedsvigen och Hornkamsgatan fran
korsningen Gamla Tumlehedsvigen/Gamla Hjuviksvégen i soder till Hornkamsgatans korsning med
Domarringsgatan i norr.

Analys: Langs Gamla Tumlehedsvigen och Hornkamsgatan finns idag endast trottoar. Pa delar av
strickan finns trottoar pa bada sidor om végen. Vigen ir belyst. Cyklister dr hdnvisade till vigbanan. I
anslutning till Gamla Tumlehedsvigen ligger Osterddskolan F-3 som ocksa har fritidsverksamhet.
Gamla Tumlehedsvidgen och Hornkamsgatan dr omgiven bade smahusbebyggelse och flerbostadshus.
I den sodra delen av omradet ligger Torslandavallen och Torslandahallen som dr mycket viktiga
malpunkter for manga idrottande barn och ungdomar (fotboll, handboll, tennis med mera). Lings
vigen finns dven en scoutgard, dven den en viktig malpunkt for barn och ungdomar.

Kostnadsintervall: 5-10 miljoner

Bedémning: En cykelbana langs aktuell végstrickan skulle utgora en viktig och saknad ldnk i det
lokala cykelnitet i Torslanda. Atgérden har en lokal verkan men kan bidra till en minskning av
andelen lokala resor som utfors med bil i Torslanda, inte minst nér det géller barn som blir skjutsade
till och fran fritidsaktiviteter. En cykelbana medf6r ocksa bittre forutsittningar att cykla till
kollektivtrafiken, vilket gor den dn mer attraktiv. Pa del av strickan kan bilvigen behova smalnas av
och ges utformning som ett dubbelriktat bilkorfilt, da vigrummes bredd inte medger bade gang- och
cykelbana och tva bilkorfilt. Vigens skyltade hastighet behover ses dver och vigen anpassas och
hastighetssikras utifran den nya vigutformningen.

Prioritet: Hog

Nerdly ckeskelen

.//.

Figur 6.5 Mojlig foreslagen striickning for gang- och cykelbana lings Gamla Tumlehedsviigen och
Hornkamsgatan.
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GC17. Passage for gang- och cykel ver Domarringsgatan vid Lottkdiirrsviigen.

Beskrivning: Anldggning av passage 6ver Domarringsgatan for gang- och cykeltrafikanter i hojd med
Lottkérrsvigen.

Analys: Utmed sodra sidan av Domarringsgatan finns idag en lingsgaende gang- och cykelbana. I
hojd med Lottkérrsvigen, som ansluter pa norra sidan till Domarringsgatan, finns en upptrampad stig
mellan gang- och cykelbanan och Domarringsgatan. Den upptrampade stigen r ett tydligt tecken pa
att ”passagen” anvinds som genvig och att avsaknaden av en trafikséker passage i detta ldge darfor ar
en brist. Ndrmsta overgangsstille och cykelpassage finns cirka 200 meter ldngre Oster ut, i korsningen
dér Trollrunan/Rungéangen ansluter till Domarringsgatan fran soder. Lottkdrrsviagen dr en mindre
grusvig som 16per genom Sillvik Naturreservat. Vigen utgor ocksé en mycket glest trafikerad
forbindelse mellan bostadsomradena langs Domarringsgatan och Sillvik med strévomraden,
badplatser, smabatshamn med mera ldngs Sillviksvdgen och Lillebyvigen. Enligt uppgifter fran
boende i ndromradet anvinds Lottkdrrsviagen, inte minst sommartid, av barn och ungdomar som gar
och cyklar till Sillviksomradet.

Kostnadsintervall: Under I miljon

Bedomning: En passage 6ver Domarringsgatan i direkt anslutning till Lottkdrrsvagen skulle hoja
trafiksikerheten for gdende och cyklister som dnskar korsa gatan i detta lidge. Atgirden har en lokal
sikerhetshojande effekt men kan ocksa bidra till en minskning av andelen lokala resor som utférs med
bil i Torslanda, inte minst nér det giller resor for barn som blir skjutsade till och fran aktiviteter.

Prioritet: Hog
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6.1.2 Grupp K - atgarder med anknytning till kollektivtrafik

Atgiirder som riktas mot kollektivtrafik syftar i forsta hand till att forbittra framkomligheten for bussar
och att gora resan bekviam. Resan med kollektivtrafik blir dd mer attraktiv och dirmed stimuleras till
en overflyttning av resor fran bil till ett hallbart resande.

K1. Oversyn av héllplatsernas standard: lingd, bredd och utrustning (exempelvis cykelparkering). (Ej
utpekat i kartan da atgdrder omfattar hallplatser spridda i utredningsomrddet).

Beskrivning: Allmén 6versyn av hallplatsutformning, bade for att 6ka resekomforten, for upplevd
trygghet, sikerhet och reseupplevelsen for resendrer. For att gora resan mer attraktiv kan ocksa
services i héllplatsldgena forbéttras med realtidsskyltar, cykelparkering med mera. Forbéttrad
framkomlighet 1dngs Kongahillavigen med tillricklig langd pa hallplatsldgen for att rymma bussar (sa
att de inte sticker ut med bakénden i gatan).

Analys: Flera av héllplatserna langs Kongahéllavigen ér av dalig standard vilket ofta innebdr att
bussarna inte ryms i hallplatsfickorna utan sticker ut med bakidnden i vdgen. Detta gor att bilar som ska
passera bussarna saktar ner och ibland invéntar att bussarna ska kora ut. Genom att anpassa
hallplatsfickorna efter fordonens langd kan trafikflodet lings strackan forbttras. Hallplatsfickorna har
dven en stor paverkan pa arbetsmiljon for bussforare och underldttar manovreringen vid hallplatserna
vilket i sin tur ocksd 6kar resekomforten for resenirerna. Aven hallplatsens plattformar och utrustning
behover rustas upp, exempelvis med realtidsskyltar vilka kan ge god service till kollektivtrafik-
resenrer. Detta 6kar motivationen till att fortsitta resa hallbart. Aven en 6versyn av tillgdng och
standard pa cykelparkeringsplatser i anslutning till hallplatsldgen kan bidra till ett hallbart resande.

Kostnadsintervall: Under 1 miljon per hallplatsliige

Bedomning: Kan bidra till att fler manniskor éker kollektivt (reser hallbart). Ger bittre forutsdttningar
for ett jamnt trafikflode pa Kongahéllavigen. Atgdrden bidrar till maluppfyllelse for de i
atgirdsvalsstudien uppsatta malen.

Prioritet: Hog
K2. Ny pendelparkering i anslutning till Torslanda Torg

Beskrivning: Atgirden innebir anléiggning av en pendelparkering i anslutning till Torslanda Torg for
att skapa god tillginglighet till kollektivtrafik i nérhet till annan service.

Analys: Pendelparkeringarna i Torslanda idr vilanvinda idag och visar pa att boende viljer att for en
del av arbetsresan ta bilen till en nirliggande héllplats for att ga 6ver till kollektivtrafik. Detta
resebeteende bor uppmuntras genom forbittrade mojligheter att parkera tryggt och séikert nira
héllplatserna. Pendelparkeringsplatser néra service kan vara ett attraktivare val for pendlare da detta
ger fler mojligheter att utféra drenden i samband med arbetsresan. Mojligheter till béttre
cykelparkeringsplatser forbittrar ocksa forutsittningarna i niromradet att resa hallbart.

Kostnadsintervall: 1-3 miljoner (beroende pa hur manga platser som anliggs)

Bedimning: Atgirden bedoms medverka till ett hillbart resande/okat kollektivtrafikresande. Fler
kollektivtrafikresenirer kan dven innebira mindre trafik pd Kongahillaviigen. Atgirden bidrar till
méluppfyllelse for de i atgirdsvalsstudien uppsatta malen. Atgirden hiinger ocksé ihop med
utvecklingen av Torslanda torg.

Prioritet: Medel
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K3. Uppgradering av pendelparkering vid Lillebyviigen. (Se bild nedan).

Beskrivning: Av pendelparkeringens yta dr cirka hilften asfalterad, resterande del dr grusad. Det star
ofta cyklar och mopeder fastlasta i staket, stolpar och andra fasta anldaggningar i anslutning till
kollektivtrafikens hallplatser. Eventuellt kan antalet parkeringsplatser behdva utokas.

Analys: En 6versyn och upprustning av pendelparkering behover genomféras avseende belysning med
mera. Asfaltering av hela ytan for att signalera en hogre status. Viaderskyddad cykel- och
mopedparkering med goda mojligheter att 1dsa fast fordon.

Kostnadsintervall: 1-3 miljoner

Bedomning: Hogre status och trygghet pa pendelparkeringar liksom tillrdcklig kapacitet (for savil bil
som cykel och moped) okar attraktiviteten och framjar ett hallbart resande.

Prioritet: Hog/medel

Figur 6.6 Vid Lilleby pendelparkering finns behov av fler cykelparkeringar.

K4. Uppgradering av pendelparkering vid Domarringsgatan/Hogstensgatan.

Beskrivning: Av pendelparkeringens yta dr cirka hélften asfalterad, resterande del dr grusad. Cykel-
och mopedparkering med goda mojligheter att 1asa fast fordon saknas. Eventuellt kan antalet
parkeringsplatser behdva utokas.

Analys: En 6versyn och upprustning av pendelparkering behover genomféras avseende belysning med
mera. Asfaltering av hela ytan for att signalera en hogre status. Viderskyddad cykel- och
mopedparkering med goda mojligheter att 1asa fast fordon.

Kostnadsintervall: 1-3 miljoner

Bedomning: Hogre status och trygghet samt tillricklig kapacitet pa pendelparkeringar dkar
attraktiviteten och framjar ett hallbart resande.

Prioritet: Hog
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KS. Uppgradering av pendelparkering vid Skra bro. (Se bild nedan).

Beskrivning: Stora delar av pendelparkeringens yta dr endast grusad. Cykel- och mopedparkering
finns men 4r inte viderskyddad. Pendelparkeringen har bristande kapacitet for savil bil som cykel och
moped. Eventuellt kan antalet parkeringsplatser behdva utokas.

Analys: En 6versyn och upprustning av pendelparkering behover genomféras avseende belysning med
mera. Asfaltering av hela ytan for att signalera en hogre status. Viaderskyddad cykel- och
mopedparkering med goda mojligheter att 1dsa fast fordon.

Kostnadsintervall: 1-3 miljoner

Bedomning: Hogre status och trygghet pa pendelparkeringar liksom tillrdcklig kapacitet (for bil, cykel
och moped) Okar attraktiviteten och framjar ett hallbart resande.

Prioritet: Hog

KUNGELY
& SAVE

l py City
L~ Airport
Smébatshamn

Figur 6.7 Pendelparkeringen pa dstra sidan om Kongahdillavigen vid Skra bro.

K6. Ny pendelparkering vid Lilleby Bdckedalsvig.
Beskrivning: Viderskyddad cykelparkering finns men bilparkering saknas.

Analys: Oversyn av cykelpendelparkering avseende belysning med mera. Komplettering med
pendelparkering for bil forbittrar forutsittningarna for boende i omradet att endast anvinda bil for del
av resan. Nyanldggning av pendelparkering kréver detaljstudier till exempel i fraga om markatkomst.

Kostnadsintervall: 1-3 miljoner
Bediomning: Utokad pendelparkering framjar hallbart resande.

Prioritet: Medel
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K7. Omdragning av linje 23/26 via Skyttepaviljongens gata till Torslanda Torg.

Beskrivning: 1 dagslédget trafikerar ingen kollektivtrafik omradet kring Torslanda idrottsplats och
Nordlyckeskolan. Busslinje 23/26 kor via Kongahillavigen.

Analys: Ny linjedragning har potential att forbittra mojligheterna till hallbart resande till méalpunkter
som Nordlyckeskolan och idrottsplatsen. Barn och ungdomar blir i dagsldget i mycket hog grad
skjutsade till dessa malpunkter, framfor allt idrottsanlédggningen som &r en stor och viktig malpunkt.
Nordlyckeskolan har dven en hélsoprofil vilket innebér att skolan aktivt arbetar med att uppmuntra
eleverna att skaffa sig hilsosamma vanor. Atgirden innebir att linjestriickningen for linje 23/26
mellan Amhult och Torslanda Torg dras om sa att den kors ldngs Gamla Flygplatsvigen/

Skyttepaviljongens gata via ny koppling runt Torslandahallen till Gamla Hjuviksvédgen. Linjen
kommer da att trafikera Nordlyckeskolan och idrottsplatsen i Torslanda. En forutsittning fér denna
atgdrd dr att vdgen ges ny strackning enligt atgiardsforslag B7.

Kostnadsintervall: Uppgift saknas.

Bedomning: Atg'eirden minskar behoven att ta bilen till idrottsanldggningen och att skjutsa barn och
ungdomar till och fran skola och fritidsaktiviteter. Atgérden bedoms frimja hallbart resande och bidrar
i stor utstrackning till maluppfyllelse for de uppsatta malen for atgérdsvalsstudien.

Prioritet: Hog

K8. Busskorfilt lings Kongahdllavigen mellan Torslandakrysset och Liakebergsgatan.

Beskrivning: Busskorfilt anldggs i bada riktningar pa strickan mellan Torslandakrysset och
Lakebergsgatan. Anslutning av busskorfilten till Torslandakrysset behdver studeras narmare.
Bedomningen har gjorts att tillrickligt utrymme finns for dubbla busskorfilt lings denna stréicka.

Analys: Atgiirden minskar restiderna for busstrafiken, speciellt under hogtrafik dé det &r vanligt att
bussar hamnar i trafikkGer pa Kongahéllavigen. Detta 6kar boendes incitament att vélja hallbara
transporter. Ett sammanhéngande busskorfilt langs strickan &r efterstravansvért och bor darfor ses
over tillsammans med atgirderna K9, K10 och K11.

Kostnadsintervall: 5-10 miljoner
Bedomning: Atgirden bedoms frimja hillbart resande och bidrar till god maluppfyllelse.

Prioritet: Hog

K9. Busskorfilt lings Torslandavigen mellan Torslandakrysset och anslutningen i cirkulationen i
korsningen med viig 155.

Beskrivning: Busskorfilt i bada riktningar ldngs Torslandavigen mellan Torslandakrysset och vig
155. Kopplingen vid cirkulationsplatsen till Torslandakrysset behover detaljstuderas. Tillrdckliga ytor
for busskorfilt bedoms finnas lings Torslandavégen.

Analys: Avhingigt av busskorfilt lings Kongahillavigen. Snabbar upp busstrafiken och gor den mer
attraktiv. Prioritera busstrafiken lings Kongahillavigen ndarmast Torslandakrysset. For bista effekt bor
trafiksignaler eller annan 16sning som prioriterar busstrafiken i cirkulationen och ut pa vig 155 utforas
i samordnat med busskorfilt.

Kostnadsintervall: 3-5 miljoner
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Bedomning: Atgéirden framjar hallbart resande och bidrar till maluppfyllelse men bor mojligen ske
som en sista etapp efter att busskorfilt lings Kongahéllavigen byggts ut.

Prioritet: Medel

K10. Torslandakrysset: dversyn av kollektivtrafikytor, utbyggnad av cykelparkering och komplettering
med viderskydd.(Se bild nedan).

Beskrivning: Torslandakrysset har tidigare varit en storre knutpunkt for kollektivtrafik och har idag
dverdimensionerade ytor vilket forsvarar orienteringen i omradet. Bussytorna for angoring till
hallplatsen behover ses dver for att fa ett vdlfungerande kollektivtrafikhéllplats. T samband med detta
bor cykelparkeringsplatser byggas ut med védderskydd for att tdcka upp behovet vid hallplatsen.
Bilpendelparkeringsplatser bedoms vara tillrickligt i omradet i dagslaget.

Analys: En forbittrad trafikmiljo vid Torslandakrysset kan i viss utstrackning underlétta for
busstrafiken. Trafikmiljon blir tydligare dven for 6vriga trafikanter vid cirkulationsplatsen och kan
ddrmed bidra till att underlitta trafikflodet. En upprustning och komplettering av cykelparkeringen
Okar attraktiviteten och framjar ett hallbart resande.

Kostnadsintervall: 1-3 miljoner

Bediomning: En upprustning och komplettering av cykelparkeringen ger en tryggare miljé och okar
attraktiviteten vilket fraimjar ett hallbart resande. Ett bittre flode i cirkulationsplatsen kortar restiderna.

Prioritet: Hog/medel

Figur 6.8 Befintlig cykelparkering vid Torslandakrysset i behov av upprustning.
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K11. Busskorfilt lings Kongahdillavigen mellan Domarringsgatan, forbi Torslanda torg och fram till
Ldkebergsgatan.

Beskrivning: Busskorfilt anlidggs pa norra/vistra sidan av Kongahéllavigen da tillrickliga ytor for att
anldgga busskorfilt i bada riktningar saknas. Eventuellt kan busskorfiltet utformas som reversibelt och
anvinds av busstrafik i ena riktningen under hogtrafik pa morgonen och i den andra riktningen under
eftermiddagens hogtrafik. Busskorfélten anldggs med trafiksignaler och tydlig markering for att
vigleda trafikanterna.

Analys: Reversibelt korfilt dr relativt oanvint koncept i Sverige med endast ett fatal exempel att
referera till, bland annat ett i Lund och ett annat pa Varmdo. Projekten har visat sig ha positiva effekter
pa restid och varit kostnadsméssigt effektivt i tranga miljoer. Ddremot har trafiksékerheten minskat
nagot. Ett reversibelt korfilt 1ings Kongahillavigen kriver detaljstudier for att utreda effekt och
konsekvenser liangs aktuell vigstricka. Tillrackligt utrymme har bedémts finnas for ett busskorfilt.

Kostnadsintervall: 5-10 miljoner

Bedimning: Busskorfilt (eventuellt reversibelt) bedoms ha en positiv effekt pa kollektivtrafikresandet
pa denna strécka, bade sett till framkomlighet och restidsminskning. Atgarden bedoms framja hallbart
resande och bidrar till god méaluppfyllelse.

Prioritet: Hog

6.1.3 Grupp B - atgarder med anknytning till biltrafik

Atgiirder inriktade pa biltrafik syftar i forsta hand till att forbittra trafiksikerheten och trafikflodet
langs Kongahillavégen.

B1. Trafiksignaler - éversyn for trimningsatgdrder. Finns det behov av nya signaler? (Ej utpekat i
kartan da atgdrder omfattar trafiksignaler spridda i utredningsomrddet).

Beskrivning: Enligt uppgift fran boende i omradet finns det trafiksignaler som behdver trimmas och
synkroniseras da det skapar onddiga storningar pa trafikrytmen lings Kongahillavigen. Uppgifter
finns ocksa om att utfart fran anslutande végar i korsningar med trafiksignaler ibland sker med mycket
sma marginaler, vilken innebédr en hog olycksrisk, till exempel vid Vitklovern, Gatugardsviagen och
Varbidcksvigen.

Analys: Befintliga signaler ses 6ver och trimmas vid behov, exempelvis Lakebergsgatan. En separat
utredning bor studera pa om det kan finnas behov av komplettering med trafiksignaler i korsningar for
att underlitta utfart och skapa bittre flode och trafiksikerhet. Utredningen bor ocksa omfatta att titta
pa savil befintliga som eventuella kompletteringar av fartdimpande atgirder, till exempel vigbulor.

Kostnadsintervall: Under I miljon

Bedimning: Atgirden bedoms kunna bidra till hogre trafiksikerhet och bittre framkomlighet, framfor
allt for trafiken som ansluter till Kongahillavigen, vister om Domarringsgatan. Aven mojligheterna
for gang- och cykeltrafikanter att passera Kongahillavigen bor kunna forbittras.

Prioritet: Medel

B2. Cirkulationsplats i korsningen Domarringsgatan/Kongahdllavigen. (Se bild nedan).

Beskrivning: Trafikflodet lings Kongahillavdgen uppgick till cirka 12 000 fordon (AMVD) mellan
Gamla Tumlehedsvigen och Domarringsgatan och cirka 8 000 fordon (AMVD) mellan
Domarringsgatan och Lillebyvigen ar 2015. Domarringsgatan hade under samma ar ett trafikflode
som uppgick till 5 000 fordon (AMVD) mellan Kongahillaviigen och Fornborgsgatan. De hoga
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trafikflodena skapar ett framkomlighetsproblem for trafikanter som vill svidnga ut fran
Domarringsgatan eller svinga av fran Kongahéllavigen in pa Domarringsgatan.

Analys: Anldggning av cirkulationsplats i korsningslédget for jimnare trafikflode och minskning av
risken for olyckor, speciellt under hogtrafik da det forekommer en del chansartade utkorningar pa
Kongahillavigen fran Domarringsgatan. En cirkulationsplats i denna korsning bidrar till forbittrade
floden da Domarringsgatan som dr en uppsamlingsgata har ett relativt hogt trafikflode.
Framkomligheten i cirkulationsplatsen blir béttre samtidigt som trafiksdkerheten forbéttras. Trafikkder
uppstar strax vister om korsningen och har liten paverkan pa trafikflodena.

Vid en eventuell utbyggnad av tvarforbindelse i detta ldge bedoms en cirkulationsplats ge ett jimnt
trafikflode och bra framkomlighet.

Kostnadsintervall: 5-10 miljoner

Bedomning: En cirkulationsplats vid detta lige bidrar till en trafiksékrare miljo och ett jamnare
trafikflode. Den har dven viss effekt pa hastigheterna langs strickan.

Prioritet: Medel

Figur 6.9 Korsningen Kongahdllavigen/Domarringsgatan.

B3. Samla utfarter mellan Ladugdrdsvigen och Hallevadsvigen for gemensam anslutning till
Kongahdllavigen.

Beskrivning: Flera mindre fastighetsutfarter ansluter till Kongahéllavigen under en kort stricka vilket
medfor olycksrisker.

Analys: Atgérden dr avsedd att hoja trafiksdkerheten genom att samla infarter och minska antalet
korsningspunkter. Strickan har ett flertal fastighetsutfarter av simre standard. Genom att samla ihop
utfarterna kan en béttre anslutning ordnas. Anslutningen bidrar till att minska risken for trafikolyckor
lings denna végstriacka. Det finns dven en efterfragan pa exploatering i Ostra delarna av omradet.
Samlade anslutningar kan bidra till att kapaciteten och trafiksidkerheten okar. Vid en 6vergripande
analys har man bedomt att sju anslutningar kan samlas till cirkulationsplatsen vid Lilleby Kronogard.
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Att samla anslutningarna kan gora att biltrafikanter kor fortare pa strickan nir hénsyn inte behover tas
till de manga utfarterna, vilket kan vara negativt.

Kostnadsintervall: 1-3 miljoner
Bedomning: Atgirden forbittrar i forsta hand trafiksikerheten vid anslutningarna pé striickan.

Prioritet: 1.4g

B4. Framkomlighetsdtgdrder i korsningen Likebergsgatan/Kongahdllavigen.

Beskrivning: Korsningen &r signalreglerad. Boende lidngs Lakebergsgatan har pétalat att korsningen
forsvarar utfarten till Kongahillavdgen da det under vissa perioder kan vara vildigt svart att svinga
vénster pa grund av kder pa viagen. Trafiksignalerna for korsande cyklister och gaende ér inte
synkroniserade vilket innebir negativ paverkan pa trafikflodet 1ings Kongahallavigen.

Analys: Ett alternativ kan vara att justera trafiksignalen i korsningen, alternativt att anligga en
cirkulationsplats, vilka bada kan forbéttra trafikflodet pa strickan. En cirkulationsplats skulle samla
korsningsmojligheterna for gang- och cykeltrafikanter vid en plats dér hastigheterna naturligt sanks i
samband med cirkulationsplatsen. Detta ger mer utrymme att skapa hastighetssikrade
Overgangsstillen vilket bidrar till minskade konflikter och béttre flode for alla trafikslag. En
cirkulationsplats underlittar ocksa for trafiken fran den sekundira vigen att komma ut pa
Kongahillavigen och bidrar dven till att sdnka olycksrisken i korsningspunkten. Trafikflodet skulle
forbittras genom att minska antalet slumpartade stopp pa grund av gang- och cykelpassagen.

Kostnadsintervall: Under 1 miljon for enklare dtgdirder/5-10 miljoner vid anldiggning av
cirkulationsplats

Bedomning: En trafikutredning bor genomforas for att analysera vilka atgérder som ar mest lampliga
for att avhjdlpa framkomlighetsproblemen. Viktigt &r att atgdrderna samordnas med andra eventuella
atgdrder langs striackan sa att de inte orsakar negativa effekter for helhetsresultatet.

Prioritet: Medel

B5. Oversyn av striickan pd Kongahdillaviigen mellan Domarringsgatan och Lillebycirkulation for
hastighetsddmpande atgdrder och for forstirkt tdtortskaraktdar.

Beskrivning: Vigstrickan har lantlig karaktir och inbjuder till hoga hastigheter, trots de manga

fastighetsutfarterna och viganslutningarna. Hastigheten pa denna strécka &r skyltad till 50 km/h. Den
senaste hastighetsundersokningen fran 2014 visar att 85-percentilen ligger pa 56 km/timme pa denna
stricka. Detta dr en for hog hastighet, dven om denna siffra dr 1ag jamfort med andra vidgar av samma
karaktir. Det har dock patalats fran boende i omradet att flera biltrafikanter kor fort pa denna stricka.

Analys: Atgérden avser en Oversyn av strickan for att titta pa hastighetsddmpande atgérder, trafikséikra
gang- och cykelpassager och att stirka titortskaraktiren lings vigstrackan. Hastigheten &r skyltad till
50 km/h och i den nyligen framtagna hastighetsplanen foreslas den aktuella vigstrickan att skyltas till
60 km/h. Lings strickan finns ett flertal viganslutningar och hastighetsddmpande atgirder kan
medfora en minskad olycksrisk i korsningspunkterna.

Kostnadsintervall: Under I miljon

Bedomning: En forstirkt tétortskaraktér 1dngs strackan tillsammans med hastighetsddampande atgirder
kommer att 6ka trafiksékerheten i korsningarna ldngs denna stricka.

Prioritet: Lag

49 (78)



ATGARDSVALSSTUDIE-TRAFIKEN | TORSLANDA

B6. Oversyn av striickan Likebergsgatan-Torslandakrysset for dtgirder som stirker titortskaraktiren
och forbdttrar trafiksiikerheten.

Beskrivning: Vigens karaktir med rak linjeforing, omgiven av breda diken och grisytor pa bada
sidor, vigbredden i sig sjdlv och fa anslutande végar (korsningar) inbjuder till hoga hastigheter.
Dessutom kantas vigen i huvudsak av verksamhetsbebyggelse som ger omradet en kinsla av
storskalighet. Den skyltade hastigheten lings denna stricka dr 50 km/h. En gang- och cykelbanan
I6per ldngs vidgens vistra sida.

I den sodra delen finns flera direktutfarter mot Kongahillavigen, bland annat fran en automatstation
och en pizzeria. Dessutom ansluter Nordhagsviagen och Hangarvégen fran var sin sida till
Kongahillavigen. Hangarvigen &r utfart fran verksamhetsomradet som ligger parallellt med
Kongahillavigen. Hangarvigen trafikeras av manga tunga transporter till och fran verksamheterna i
omradet. Korsningen saknar vinstersviangfilt pa Kongahillavigen vilket medfor en besvirlig
trafiksituation, inte minst under hogtrafik. De méanga utfarterna och anslutningarna leder till otydlighet
och osékerheter i trafiksituationen pa platsen.

Analys: Atg'eirden avser en Oversyn av strackan for att stirka tdtortskaraktidren. Kongahillavigen pa
strackan Lakebergsgatan-Torslandakrysset dr rak och bred vilket uppmuntrar till hoga hastigheter.
Vigen omges ocksa av breda flacka ytor vilket forstdrker rymden i gaturummet. Hastigheten i 85-
percentilen dr 58km/h dir den skyltade hastigheten dr 50km/h. Vigens 85-procentil &r inte hog i
jamforelse med andra vigar/gator av samma storlek men kan vara missvisande lag pa grund av de
trafikkder som bildas hir under rusningstrafik. Det kan innebéra att genomsnittet minskar och ddarmed
ocksa 85-percentilen. Det har patalats av flera boende att vissa biltrafikanter kor vildigt fort pa den hér
strickan.

Atgiirder for att frimja titortskaraktiren kan minska hastigheterna nagot vilket dven gor att vigen
upplevs och kinns tryggare att vistas omkring. Exempelvis kan gang- och cykelbanan rustas upp och
antalet utfarter minskas, samtidigt som korsningsmiljoerna tydligt avgrénsas. Ett vinstersvingfalt vid
Hangarvigen kan oka trafiksédkerheten. Omradet star dven infor ytterligare exploatering som kan
innebira fler platser for handel, verksamheter och dven bostéder. Inom stadsbyggnadskontoret pagar
ett programarbete for centrala Torslanda som hanterar bebyggelseutvecklingen i omradet.

Denna atgird kan dven samordnas med atgdrden om kollektivtrafikkorfilt, se K8 ovan.
Kostnadsintervall: -3 miljoner (avser utredningar)

Bedimning: En forstirkt titortskaraktér ldngs strackan tillsammans med hastighetsddmpande atgirder
och att samla och tydliggora utfarterna i den sodra delen kommer att 6ka trafiksidkerheten och minska
storskaligheten i omradet.

Prioritet: Medel

B7. Ny koppling mellan Skyttepaviljongens gata och Gamla Hjuviksviigen (i forsta hand for
kollektivtrafik), omdragning av Gamla Hjuviksviigen fram till korsningen med Gamla
Tumlehedsvigen, cirkulation i korsningen Gamla Hjuviksvigen/Gamla Tumlehedsvigen. Utokning av
och flytt av parkeringsytor i anslutning till idrottsplatsen. (Se bilder nedan).

Beskrivning: Omradet for atgiarden omfattar bland annat Torslanda idrottsplats vilken #r en mycket
viktig malpunkt for barn och ungdomar. Idrottsplatsen omfattas av idrottshall, tennishall och ett flertal
fotbollsplaner, klubbhus med mera. I ndrheten av idrottsplatsen finns ocksa en scoutgard. Idag finns
det mojlighet att kora fran Skyttepaviljongens gata till Gamla Hjuviksvigen Over parkeringsytor inom
idrottsplatsen. Bommar finns men dessa &dr Oppna for passage da det rader parkeringsproblem i
omradet. Mojligheten att kora mellan parkeringsytorna, beldgna pa var sida om bommarna, bor dock
bevaras i vintan pa en 16sning som medger passage mellan ytorna. Skyttepaviljongens gata omges av
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bostadsomraden och Nordlyckeskolan (ak 7-9) ligger ocksa i omradet. Ingen kollektivtrafik kors i
omradet (busslinje 23/26 kor idag ldngs Kongahillavigen).

Analys: Idrottsanldggningen som dr en viktig malpunkt i omradet har i dagsldget parkeringsplatser
utspridda pa flera hall runtom anldggningen. Detta gor att biltrafikanter som letar efter
parkeringsplatser aker igenom anldggningens olika delar for att hitta en plats. Idrottsanldggningen kan
i samband med matcher och tivlingar ha hoga gangfloden vilket skapar konflikter mellan gang- och
biltrafikanter och ndr bommen &r stdngd innebér det en lang omvég for trafikanterna. En utdkning och
ett fortydligande av parkeringsplatser kan forbittra orienterbarheten och minska konflikterna mellan
trafikantslag. Den nya kopplingen mellan Skyttepaviljongens gata och Gamla Hjuviksvigen skapar
forutsittningar att utoka kollektivtrafiken i detta omrade. Kollektivtrafiken kan med fordel kora via
Nordlyckeskolan. Kollektivtrafiken kan med detta trafikera bade skolan och idrottsanldggningen som
ar frekventa malpunkter for barn och ungdomar. Skyttepaviljongens gata har en brant lutning men har
vid en Overgripande bedomning ansetts vara mojlig for busstrafiken att kora i alla véiderslag. En
cirkulationsplats foreslas anldggas i korsningen Gamla Hjuviksvigen/Gamla Tumlehedsvigen men
kraver en mer detaljerad utredning avseende trafikfloden med mera. Kommunens framtida planer pa
exploatering bor ocksa tas med i bedomningen av en cirkulationsplats. Det finns dven intresse fran
exploator att utveckla bostdder i omradet vilket bor samordnas med foreslagna atgérder.

Viktig malpunkt som skulle ha god effekt att kollektivtrafikforsorja.

En ny koppling skulle kunna fungera som omledningsvig om det uppstar framkomlighetsproblem
lings Kongahillavigen, till exempel pa grund av trafikolycka.

Kostnadsintervall: Over 10 miljoner (inkluderar tvé cirkulationsplatser i korsningarna: ny del av
Skyttepaviljongens gata/Gamla Hjuviksvigen och Gamla Hjuviksvigen/Gamla Tumlehedsvigen)

Bediomning: Atgéirderna kan bidra till forbéttrad framkomlighet pa Kongahillavigen. En ny
busslinjedragning som underlittar for barn och ungdomar att pa egen hand ta sig till
idrottsanldggningen, scoutgarden och skolan skulle innebéra firre resor med bil och i forldngningen
firre bilresor internt i Torslanda. Den nya kopplingen bor ha en storre paverkan pa framkomligheten
pa Kongahillaviigen relativt till andra &tgirder i denna del. Atgiird med cirkulationsplats bor
samordnas med exploateringsmojligheterna i omradet.

Det finns behov av att genomfora en trafik- och parkeringsutredning for idrottsplatsen.

Prioritet: Hog

Figur 6.10 Bommen som mestadels stdr dppen vid Torslanda idrottsplats. Viigen anvinds som “smitvig” for att
na parkeringsytor pa varsin sida om idrottsplatsen.
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Figur 6.11 Mojlig strickning for ny koppling mellan Skyttepaviljongens gata och Gamla Hjuviksviigen.

B8. Stingning av Bildstensgatan for genomfart.

Beskrivning: Bildstensgatan ér en parallell gata till Kongahéllavigen och allménheten har patalat att
bilister anvinder gatan som smitvig for att korta kotid under hogtrafik. Léngs Bildstensgatan finns ett
farthinder i form av en vigbula. Bostadsbebyggelsen ligger precis norr om Bildstensgatan med
parkeringsplatser i garage pa sodra sidan om gatan. Det finns inga malade 6vergangsstillen eller
passager pa gatan som ocksa har ett vildigt lagt trafikflode vilket gor att ménniskorna korsar gatan var
som helst. Kommunen ir vighallare.

Bildstensgatan fungerar ocksa som gang- och cykelvdg da Kongahillavdgen saknar gang- och
cykelbana pa vigens norra sida ldngs denna striicka och utgor del av Goteborg Stads dvergripande
cykelnit i blandtrafik.

Analys: Att Bildstensgatan anvinds som smitvédg och att bilisterna kor i hoga hastigheter i ett
bostadsomrade anpassade for laga farter innebir trafiksikerhetsbrister. En stingning av gatan for
genomfartstrafik skulle forbittra trafiksdkerheten lings denna bostadsgata.

Kostnadsintervall: Under 1 miljon

Bedomning: Bildstensgatan bor stingas av for genomfartstrafik da gatan inte medger hogre floden
eller hastigheter. Avstingningen bor studeras ndrmare for att fastsla vart och hur en avstingning kan
ske. Atgirden kan fiven bidra till ett nagot forbittrat trafikflode pd Kongahillaviigen och en hogre
trafiksidkerhet pa Bildstensgatan.

Prioritet: Lag
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B9. Stingning av Nordhagsvigen for genomfart.

Beskrivning: Nordhagsvigen dr mindre bostads- och verksamhetsgata som har sin strickning
parallellt med Kongahillavigen, mellan Lakebergsgatan och séderut mot Torslandakrysset.
Nordhagsvigen ansluter till Kongahillavigen i den s6dra delen och till Lakebergsgatan i den norra
delen. Boende har uppgett att Nordhagsvéigen anvinds som “smitvidg” av bilister under perioder med
nedsatt framkomlighet lings Kongahillaviagen pa grund av kobildning mellan Torslandakrysset och
Torslanda torg. Detta innebér att trafikanter kor i hdga hastigheter lings Nordhagsvédgen for att vinna
tid och for att slippa koa fram till korsningen med Lakebergsgatan som ér tillfartsvagen till
bostadsomradena oster om Kongahillavigen.

Analys: En avstingning av Nordhagsvigen kan medfora ett jamnare trafikflodena pa Kongahillavigen
under rusningstrafiken. Avstingningen innebir att férre trafikanter ska ta sig ut pd Kongahillavigen
vid korsningarna Kongahillaviagen/Lakebergsgatan och Kongahallavigen/Nordhagsvigen vilket bor
forbittra flodet pa Kongahillavagen. En avstdngning av vigen for att forhindra mojlighet till
genomfart innebér sannolikt minskad trafik med forbéttrad trafiksituation fér boende och verksamheter
utan att forsdmra tillgdngligheten.

Kostnadsintervall: Under I miljon

Bedomning: En avstingning bedoms ha en viss effekt vid rusningstid da flodet blir nagot jamnare
langs Kongahillavigen. Avstdngningen omojliggdr genomfart och innebidr mer trafiksdkra miljoer att
vistas i dd Nordhagsvégen ligger nira bostider, vardinréttningar och en forskola.

Prioritet: 1.4g

6.1.4 Grupp P - atgardspaket (enskilda atgarder sammanslagna i geografiskt
avgriansade omraden)

Atgéirder som samlats i paket i ett geografiskt avgrinsat omrade syftar till ge effekter som samverkar
for att forbittra trafiksékerheten och trafikflodet lings Kongahillavigen.

P1. Atgiirdspaket Torslanda torg.(Se bild nedan).

Beskrivning: Torslanda torg har genom aren forindrats bade avseende innehall, utbud och funktion. I
takt med fordandringarna har @ven trafikmiljon gjorts om for att anpassas till bebyggelse- och
trafikutvecklingen. Innan Amhult centrum etablerades var Torslanda torg den huvudsakliga platsen for
centrumverksamheten i Torslanda. Idag har torget mer karaktéren av att vara ett lokalt torg for de
kringboende, men det dr dnda ett viktigt komplement i fraga om handel och service for
Torslandaborna. Torslanda torg &r en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken och angéringspunkt mellan
skola (Noleredsskolan) och kollektivtrafik for manga skolbarn.

Det finns en gangbro dver Kongahillavigen i hojd med Torslanda torg. Anvindningen av gangbron
har fordndrats sedan det tillkommit signalreglerade Gvergangsstéllen vid Soldngsvigen/Gamla
Tumlehedsvigen och i Kvarnkullevigens forlingning. Gangbron saknar belysning och ir inte
tillginglighetsanpassad. Pa ostra sidan om Kongahéllavigen ansluter bron till bostadsomraden via
trappor och kuperad naturmark och pa véstra sidan till gangnitet via branta trappor. Gangbron och
framfor allt trapporna dr undermaligt underhéllna.

I Torslanda med omnejd &r efterfragan pa nya bostéder stor. For ndrvarande pagar ett programarbete
for Centrala Torslanda som tar ett helhetsgrepp pa hela omradet runt Torslanda torg och ldngs straket
till Torslandakrysset. Programarbetet syftar till att stirka omradet och att bedoma vilka forutséttningar
som finns for kompletteringsbebyggelse i Torslanda. Programmet ska visa pa mojliga ldgen och
potential till utveckling av omradet. Malsittningen dr att ny bebyggelse ska placeras sé att resor med
kollektivtrafik, cykel eller till fots uppmuntras. I AVS-arbetet har en rad dtgirder i foreslagits som
knyter an till programarbetet och bebyggelseutvecklingen i anslutning till Torslanda torg. En
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overgripande atgird for hela paketet &r att paketatgirderna behdver ses 6ver i samlat i en utredning for
att mer i detalj studera forutséttningarna och bedoma de sammanlagda effekterna. Atg'ardspaketet
behdver och beddmas i relation till planerad bebyggelseutveckling runt Torslanda torg. Nedan
redovisas atgirderna som slagits samman i paketet.

e Ny utformning av hallplatsldget vid Torslanda Torg: kan anldggas som sa kallad stopphallplats
i Kongahillavigen
e Angoringsficka i anslutning till Noleredsskolan och busshallplats
Gangbron 6ver Kongahillavidgen vid Torslanda torg tas bort
e Utveckling av hastighetssidkrade gang- och cykelpassager i korsningspunkterna och anldggning
av parallell gangbana pa ostra sidan om Kongahillavigen mellan Soldngsvigen och
Kvarnkullevidgen (komplettering for borttagen gangbro)
Bortspriangning av bergknallen for att skapa utrymme for andra atgérder
Cirkulationsplats i korsningen Gamla Tumlehedsvigen/Kongahéllavigen
Oversyn av trafikanslutningen (in- och utfart) till Torslanda Torg
Pendelparkering i anslutning till Torslanda torg
Busskorfilt pa strickan forbi Torslanda torg

Analys: Atgéirderna i paketet skulle forbittra trafiksituation vid Torslanda Torg for alla trafikslag.
Behovet av gangbron vid Torslanda Torg bor utredas da trafiksituationen runt Torslanda torg
forandrats betydligt sedan bron byggdes. Gangbron &r utford sa att den innefattar en stor hojdskillnad
och den 4r inte tillgdnglighetsanpassad vilket gor att den idag nyttjas i begrdnsad omfattning.
Trafiksékra och hastighetssikrade dvergangsstillen i plan ersitter till stor del gangbrons funktion for
passage av Kongahéllavigen. En kompletterande gangbana (trottoar) anldggs pa ostra sidan av
Kongahillavigen mellan Kvarnkullevigen och Solidngsvigen. Atg'arderna for gang- och
cykeltrafikanter pa denna stricka minskar Kongahillavigens barridreffekt och knyter ihop torgmiljon
och Noleredsskolan pa vistra sidan med bostadsomradena pé dstra sidan om vigen.

Bergknallen innebir en begriansning for trafiken, bade i hojdled for hoga fordon och sett till vigens
bredd under gangbron. Att ta bort bergknallen skulle 6ppna upp méjligheter att anldgga en
angoringsficka i anslutning till Noleredsskolan och busshallplatsen. Det innebdr en smidigare angoring
for bil och ett minskat behov for exempelvis forédldrar som skjutsar barn till Noleredsskolan att angdra
skolan fran Noleredsvigen. Det vill séga att trafiken lings Gamla Tumlehedsvigen kan komma att
minska. Aven busshéllplatsens utformning behiver ses éver och foreslas utformas som en
stopphallplats i Kongahillavigen, vilket forbéttrar kollektivtrafikens framkomlighet och forkortar
restiden.

En 6versyn av trafikanslutningen for biltrafik (in- och utfart) till Torslanda Torg behover goras da det
idag dr svarighet att komma ut pa Kongahillavigen i hogtrafik.

Den foreslagna dtgirden att anldgga en cirkulationsplats i korsningen Kongahéllavigen, Solidngsvigen
och Gamla Tumlehedsvéigen behover studeras for att kunna bedéma om det skulle medfora ett bittre
trafikflode i detta avsnitt. En cirkulation behover dven studeras for att se om den ryms ytmissigt. Med
en fordndring av hallplatsytorna vid Torslanda torg foreslas dven hallplatsen Nolereds skola utredas
for att eventuellt slds samman med Torslanda torg. Avstandet mellan héllplats Torslanda torg och
Nordhagsvigen som &r ndrmaste hallplatser fore och efter Nolereds skola dr mindre dn 600 meter. Ett
hallplatsstopp mindre innebir kortare restid i kollektivtrafiken.

Varje atgird behover detaljstuderas utifran genomforbarhet, savil enskilt for varje atgérd men dven
sammantaget i samband med det pagaende programarbetet och bade ur perspektivet effekter av och
mojligheter att genomfora atgirderna.

Flera av atgidrderna kan mycket vil inkluderas i det fortsatta planeringsarbetet med programmet for
centrala Torslanda.
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En pendelparkering i anslutning till Torslanda torg skulle underlitta kombinationsresor, det vill siga
att ta bil en kort stricka for att samordna lamning och himtning av barn pa forskola, skola och
fritidsaktiviteter, inkdp och annan service vid Torslanda torg med arbetsresan som utférs med
kollektivtrafik.

Kostnadsintervall: Ingen samlad kostnadsbedomning har gjorts for detta paket.

Bedomning: Atgﬁrderna som forslas i paketet kan till del arbetas in i det pagaende programarbetet for
Centrala Torslanda och ddrmed kan ett storre samlat grepp tas for hela trafikmiljon dar det ocksa
skapas forutsittningar for ett 6kat hallbart resande.

Atgéirdema utgar fran dagens végnit, utan tvarférbindelse. Med en tviarforbindelse 6ppnas helt nya
mojligheter upp for andra typer av atgiarder for Torslanda torg som skulle fa en positiv effekt pa
trafiksituationen i stora delar av Torslanda.

Prioritet: Hog
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Figur 6.12 Principiell skiss over mojlig framtida utformning av trafikmiljon kring Torslanda torg.

P2. Atgiirdspaket Torslandakrysset/Kongahiillaviigen

Beskrivning: Trafiksituationen runt Torslandakrysset har foréndratas over tid pa grund av dndrade
funktioner i omradet. Torslandakrysset var tidigare en stor knutpunkt for kollektivtrafiken och det
leddes ocksa mer biltrafik genom cirkulationsplatsen én vad det gor idag. Samtidigt &r
trafikbelastningen fortfarande hog genom cirkulationsplatsen mellan Kongahillavigen och via
Torslandavigen till och fran vig 155. Trafikytorna ér delvis 6verdimensionerade i cirkulationsplatsen
och det giller dven hallplatsutformning och busskorfilt. Det nya resecentrumet i Amhult centrum har
medfort dndrade trafikmonster och forskjutning av bade bil- och kollektivtrafik till viag 155 och
lokalnitet i Amhult centrum. Amhult centrum #r ocksa en stor och viktig malpunkt for handel och
service.

I anslutning till Torslandakrysset finns pendelparkeringar for bade cykel och bil. Cykelparkeringen
ligger i mycket nira anslutning till kollektivtrafiken men &r liten till ytan, dr i daligt skick och omges
dessutom till del av d6ljande vegetation. Cykelparkeringen &r belyst men saknar viderskydd.
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Bilparkeringen ligger cirka 250 meter sydvist om hallplatsligena vid Torslandakrysset och har god
beldggning. Fler pendelparkeringar finns ndirmare Amhult centrum.

Norr om Torslandakrysset har anslutningen av flera mindre direktutfarter fran oster till
Kongahillavigen en otydlig utformning. Fran oster ansluter ocksa Nordviksvégen och fran ster ocksa
Hangarvigen. Hangarvigen utgor utfart fran verksamhetsomradet som ligger parallellt med
Kongahillavigen. Hangarvigen trafikeras av manga tunga transporter till och fran verksamheterna i
omradet. Korsningen saknar vinstersviangfilt pa Kongahillavigen vilket medfor en besvirlig
trafiksituation, inte minst under hogtrafik. Konaghillavigens storskalighet med den raka och breda
utformningen och med relativt fa anslutningar pa strickan mellan Torslandakrysset och
Lakebergsgatan har bristande tétortskaraktédr och inbjuder till hoga hastigheter.

Atgiirder i paketet:

Oversyn av hallplatsligen och korfilt for anpassning till dagens behov och forutsittningar
Oversyn av titortskaraktiren och utformning av nigon typ av titortsport

Anlédggning av vinstersvingfilt pd Kongahillavigen i korsningen med Hangarvigen
Samordning av utfarter fran 6ster mot Kongahillavigen

Upprustning och utdkning av cykelparkering (standard, vdderskydd med mera)

Analys: 1 paketet for Torslandakrysset/Kongahéllavigen ingar atgédrder som forstirker
titortskaraktiren, forbittrar framkomligheten och trafikflodet samt forbittrar trafiksikerheten. Aven
hastigheterna lings Kongahillavigen pa i denna del kan forvintas bli ldgre med en tydligare
tatortskaraktir och tydligare utformning av korsningspunkterna. Sénkta hastigheter kan ocksa bidra till
att trafikmiljon kénns tryggare och kan i férlingningen friamja ett hallbart resande.

For den norra delen foreslas en samordning av utfarter mot Kongahéllavigen for en tydligare och mer
trafiksdker trafikmiljo. Kongahéllavigen ges en utformning med négon typ av tétortsport for att
forstirka tétortskaraktiren med bland annat ldgre hastigheter som f6ljd genom ett annat beteende hos
trafikanterna.

En anpassning efter dagens forutsittningar och behov behdver goras av trafikytorna vid
Torslandakrysset, inte minst for att ge gaende och cyklister en trafikmiljé som dr mindre komplicerad
att rora sig i. Som knutpunkt for kollektivtrafiken behover Torslandakrysset ses Gver och utformas
med goda forutsittningar for pendelparkering for savil bil som cykel, for att ka mojligheterna och
attraktiviteten for hallbart resande.

Atgérderna vid Torslandakrysset kan med fordel dven samordnas med atgirden att anldgga busskorfilt
lings Kongahillavigen och Torslandavigen (K8 och K9).

Kostnadsintervall: Ingen samlad kostnadsbedomning har gjorts for detta paket.

Bedomning: Atgirderna som forslas i paketet kan till del arbetas in i det pagdende programarbetet for
Centrala Torslanda och didrmed kan ett storre samlat grepp tas for hela trafikmiljon dér det ocksa
skapas forutsittningar for ett 6kat hallbart resande.

Prioritet: Medel
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6.1.5 Atgarder geografiskt utpekade i kartor

Nedan foljer kartor som visar de féreslagna atgérdernas geografiska placering. Atgﬁrderna ar
grupperade utifran det trafikslag som atgiarden i huvudsak avsedd for och bendmns GC1-17 for
atgidrder med inriktning framst till gdng- och cykeltrafiken, K1-11 for atgirder som riktas framst till
kollektivtrafiken, B1-9 for atgérder riktade framst till biltrafiken och P1-2 som avser ett antal atgiarder
sammanslagna i ett paket for storre sammanslagen effekt.

For bittre overskadlighet har utredningsomradet delats in fyra delar (figur 6.10-13):

e Sodra Torslanda — avser atgérder fran Torslandakrysset och fram till Torslanda torg samt i den
viéstra delen av Torslanda.

e Centrala Torslanda — avser atgérder fran Torslanda torg och fram till och med
Domarringsgatan.

e Lilleby, Alvegirden — avser atgirder frin Domarringsgatan och till strax dster om Alvegérden.

e Lassby, Bjorlanda — avser atgérder ungefir ifran Innergardsvéigens anslutning till
Kongahillavigen, genom Lassby och fram till Skra Bro.

I varje kartbild visar teckenforklaringen vilken typ av atgidrd som avses. All bebyggelse dr
fargkodad for att visa vilken typ av bebyggelse det ér.
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Cykelbanor

Stomcykelnat
Cykelbana

Rekommenderad bilvag
for cykeltrafik (Goteborgs
Stads Cykelprogram fér en
nara storstad 2015)
Planerad cykelvag
(Géteborgs Stads

Cykelprogram fér en
néara storstad 2015)

Foreslagna atgirder

o

F

Ny gang- och cykelvag

Oversyn av standardhojning pa
gang- och cykelvagnat

Lage for eventuellt ny
cirkulationsplats

Busskorfalt
Korfalt for vanster svang
Kraver vidare utredning

Vag stangd for genomfart

Befintlig / ny pendelparkering
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Cykelbanor Foreslagna atgarder

Trafiken i Torslanda w— Stomeykelnt mmm= Ny ging- och cykelvag

Cykelbana Oversyn av standardhojning pa
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N -

Byggnader / Malpunkter

Kraver vidare utredning
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E@ Befintlig / ny pendelparkering
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Cykelbanor Foreslagna atgarder

Trafiken i Torslanda S —— R ——

Cykelbana Oversyn av standardhojning pa

Byggnader / Malpunkter (| Gvrig offentlig byggnad Rekommenderad bilvag AN feH Erkalaghal
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Trafiken i Torslanda

Byggnader / Malpunkter [771  Ovrig offentlig byggnad

[ Bostader, garage [ | Forskola

[
[ Handel [] Skola

- Industri, teknikbyggnad [ Kulturhus
==

Kyrka, férsamlingshem mm [0 Idrottsanlaggning

[P]  Befintlig pendelparkering ©  Hallplats / Knutpunkt

Cykelbanor Foreslagna atgarder
@ Stomceykelnat = mmm Ny gang- och cykelvag

Cykelbana Oversyn av standardhojning pa
sussss Rekommenderad bilvag gang- och cykelvagnat

for cykeltrafik (Géteborgs / Lage for eventuellt ny

Stads Cykelprogram for ™~ G0liaion oS

nara storstad 2015)

Planerad cykelvag Busskorfalt
(Goteborgs Stads

Cykelprogram for en F Korfalt for vanster svang
nara storstad 2015) -

\__ ~» Kravervidare utredning
I Vag stangd fér genomfart

E @ Befintlig / ny pendelparkering

(RO

Féreslagna kollektivtrafikatgarder
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6.1.6 Bedomning av maluppfyllelse
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I tabellen nedan redovisas bedomning av maluppfyllelse. Se dven avsnitt 6.1.1 - 6.1.4 for beskrivning,
analys och bedomning av respektive atgérd.

Skapa Mer trafiksédkra  Forbattrad Skapa forut-
s foérutsattningar  skolvagar trafiksituation sattningar for
o
g fér att storre langs Konga- fortsatt
= andel viljer att hallavagen for  bebyggelse-
(7]
g resa hallbart forbattrad utveckling i
:}.' framkomlighet  Torslanda
GC1: Steg 2/3 | Medverkar i Medverkar i - -
s dri kelb begransad begransad
st?;?:rllnirhngglg\r:gcsy ganigans omfattning till omfattning till
Flygplatsvagen maluppfyllelse. maluppfyllelse.
Ansvarig aktor: Trafikkontoret
GC2: Steg 2 Medverkar i Medverkar i - -
d : h tni begrénsad begransad
cﬁﬁggﬁngﬁmﬁgg av omfattning till omfattning till
Lakeberg (l:Akebergagatan) maluppfyllelse. maluppfyllelse.
vid Oxholmsgatan och
Solangsvagen och vidare mot
Vitklévern/
Varbacksvagen.
Ansvarig aktor: Trafikkontoret
GC3: Steg 2/3 | Medverkar i Medverkar till - -
A C . f6r fotd h begransad god
vergang loriotgangare oc omfattning till maluppfyllelse.
cyklister 6ver Domarrings- maluppfyllelse
gatan, i hdjd med '
Fornborgsgatan och gang-
och cykelvag mellan
Domarringsgatan, Lilleby
Backedalsvag, Smedkullen
och Nickes vag (flera delar).
Ansvarig aktor: Trafikkontoret
GC4: Steg 2 Medverkar till - = Medverkar i
U : tni kelkoooli god begransad
pprustning av cykekoppiing maluppfyllelse. omfattning till
mellan Nya Alvegardsvagen maluppfyllelse
och Bulyckevagen. ’
Ansvarig aktor: Trafikkontoret
] Atgarden | - - - -
GCS: . . har valts
Cykelkoppling mellan Lake- bort.

bergsgatan och Burs gard.

Ansvarig aktor: -

62 (78)




ATGARDSVALSSTUDIE-TRAFIKEN | TORSLANDA

Skapa Mer trafiksdkra  Forbattrad Skapa foérut-
< foérutsattningar  skolvagar trafiksituation sattningar for
'g for att storre langs Konga- fortsatt
B andel viljer att hillaviagen for  bebyggelse-
(1]
D resa hallbart férbattrad utveckling i
q-"” framkomlighet  Torslanda
GCS: Steg 2 Medverkar i Medverkar i - -
A ) Gamla Lilleb begransad begrénsad
vé\llgeeri);ns?:;’n daarrg :onl1 eny- omfattning till omfattning till
3 . aluppfyllelse.
cykelvag/del av lokala EAErEEs malupplyfielse
cykelnatet.
Ansvarig aktor: Trafikkontoret
GC7: Steg 3 Medverkar i Medverkar till - -
G3 : h cvkelkoboli begréansad god
ang- och cykexoppiing omfattning till maluppfyllelse.
mellan Alvegarden och maluppfyllelse
Innergérden. ’
Ansvarig aktor: Trafikkontoret
Ges: Steg 3 Medverkar till Medverkar till Medverkar i Medverkar i
s b:' d god god begransad begransad
Kgagaatggllasgzséig% ra;éng- maluppfyllelse. maluppfyllelse. omfattning till omfattning till
och cykeltrafik fran maluppfyllelse. maluppfyllelse.
Innergarden samt cykel-p i
anslutning till kollektivtrafik.
Ansvarig aktor: Trafikkontoret
GC9: Steg 3 Medverkar till Medverkar till Medverkar i -
N .k b P god god begransad
y cyke'band langs maluppfyllelse. maluppfyllelse. omfattning till
Kongahallavagen mellan maluppfyllelse
Varbacksvagen och Torslanda '
torg (alt Vitkldvern).
Ansvarig aktor: Trafikkontoret
GC10: Steg 3 Medverkar i Medverkar till = -
N : kobpling fré begrénsad god
Ly genare koppling tran omfattning till maluppfyllelse.
Overgangsstalle vid Varbacks- maluppfyllelse
vagen till befintlig gangbana '
utmed Kongahallavégens
sOdra sida.
Ansvarig aktor: Trafikkontoret
GC11: Steg 2 Medverkar i Medverkar i - -
A : belysni begransad begrénsad
versyn av belysning, omfattning till omfattning till

skyltning med mera,
Torslanda Rod.

Ansvarig aktor: Trafikkontoret

maluppfyllelse.

maluppfyllelse.
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Skapa Mer trafiksdkra  Forbattrad Skapa foérut-
< foérutsattningar  skolvagar trafiksituation sattningar for
'g for att storre langs Konga- fortsatt
5 andel viljer att hallavagen for  bebyggelse-
(1]
D resa hallbart férbattrad utveckling i
q-"” framkomlighet = Torslanda
GC12: Steg 2 Medverkar i Medverkar i = -
A : belvsni begrénsad begransad
vevgeertsgtri‘oivmee dyrsnnelrr]a?’pé omfattning till omfattning till
3 fyllelse. aluppfyllelse.
gang- och cykelbana langs del maluppfyllelse malupplylieise
av Domarringsgatan.
Ansvarig aktor: Trafikkontoret
GC13: Steg 3 Medverkar i Medverkar i - -
G ) koooli I begrénsad begrénsad
bl?snsirgllp(l);tz ?ﬁgrﬁzggﬂ och omfattning till omfattning till
Lilla Bottnevagen maluppfyllelse. maluppfyllelse.
(bostadsbebyggelse/
forskola).
Ansvarig aktor: Trafikkontoret
GC14: Steg 3 Medverkar i Medverkar i = -
G ) koooli I begransad begrénsad
boesrlz:iesbgg%;glgei rale omfattning till omfattning till
3 . aluppfyllelse.
Lillebydalen/Svéarmaregatan maluppfyllelse malupplytielse
och Kongahallavagen (hall-
plats Torslanda Mellangard).
Ansvarig aktor: Trafikkontoret
GC15: Steg 2 Medverkar i Medverkar i - -
A : koooli I begransad begrénsad
Jgﬁéﬁ%nB%\;ng%%';gcrne an omfattning till omfattning till
x 3 . aluppfyllelse.
Alvegardsvagen avseende maluppfyllelse malupplylielse
belysning, vegetation m m).
Ansvarig aktor: Trafikkontoret
. Steg 2 Medverkar fill Medverkar till - -
gy?lgetlséana langs Gamla il i
3 . 2 Ise.
lamlehedsvagen ach maluppfyllelse maluppfyllelse
Hornkamsgatan, mellan
korsningarna med Gamla
Hjuviksvagen och
Domarringsgatan.
Ansvarig aktor: Trafikkontoret
GC17: Steg 2 Medverkar i Medverkar i - -
P ’ fr 08 h ovkel begransad begrénsad
assage lor gang- och cyke omfattning till omfattning till

Over Domarringsgatan vid
Lottkarrsvagen.

maluppfyllelse.

maluppfyllelse.
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Skapa Mer trafiksékra  Forbéttrad Skapa férut-
< foérutsattningar  skolvagar trafiksituation sattningar for
o
E for att storre langs Konga- fortsatt
B andel viljer att hillaviagen for  bebyggelse-
(1]
g resa hallbart férbattrad utveckling i
q-"” framkomlighet  Torslanda

Steg 2/3 | Medverkar till Medverkar i Medverkar till Medverkar i
K1: N «

A hallolat god begrénsad god begrénsad
vezjsyr:j.al\_/_ adpk;a s((je(rjnas maluppfyllelse. omfattning till maluppfyllelse. omfattning till
standard: langd, bredd, maluppfyllelse. maluppfyllelse.

utrustning (exempelvis

cykelparkering).

Ansvarig aktor:

Trafikkontoret/Vasttrafik

K2: Steg 2 Medverkar till Medverkar i Medverkar till Medverkar i

N . delparkeri id god begransad god begransad

Ty plen de Ql_ar ering vi maluppfyllelse. omfattning till maluppfyllelse. omfattning till
orslanda forg maluppfyllelse. maluppfyllelse.

Ansvarig aktor:

Trafikkontoret/Vasttrafik

K3: Steg 2 Medverkar till Medverkar i Medverkar till Medverkar i

U : deri god begrénsad god begrénsad

pgﬁgé?pg'ﬂgﬂnzvvi d maluppfyllelse. omfattning till maluppfyllelse. omfattning till

Lillebyvagen. maluppfyllelse. maluppfyllelse.

Ansvarig aktor: Trafikkontoret

Ka: Steg 2 Medverkar till Medverkar i Medverkar till Medverkar i

U : deri god begrénsad god begransad
ppgradering av maluppfyllelse. omfattning till maluppfyllelse. omfattning till

pendelparkering vid maluppfyllelse. maluppfyllelse.

Domarringen Hogstensgatan.

Ansvarig aktor: Trafikkontoret

K5: Steg 2 Medverkar till Medverkar i Medverkar till Medverkar i

U ) deri god begrénsad god begrénsad
ppgrfl eﬂnq av. d Skra b maluppfyllelse. omfattning till maluppfyllelse. omfattning till

pendelparkering vi ra bro. maluppfyllelse. maluppfyllelse.

Ansvarig aktor: Trafikkontoret

K6: Steg 3 Medverkar till Medverkar i Medverkar till Medverkar i

N .b'l delparkeri id god begrénsad god begransad

L')I/I b'pgl ekp:rler!_ng Vi maluppfyllelse. omfattning till maluppfyllelse. omfattning till
ey backedalsvag. maluppfyllelse. maluppfyllelse.

Ansvarig aktor:

Trafikkontoret/Vasttrafik

K7: Steg 2 Medverkar till Medverkar till Medverkar till Medverkar i

o .d . linie 23/26 vi god god god begrénsad
mdragning av linje via maluppfyllelse. maluppfyllelse. maluppfyllelse. omfattning till

Skyttepaviljongens gata till
Torslanda torg.

Ansvarig aktor: Vasttrafik

maluppfyllelse.
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Skapa Mer trafiksdkra  Forbattrad Skapa foérut-
< foérutsattningar  skolvagar trafiksituation sattningar for
o
E for att storre langs Konga- fortsatt
B andel viljer att hillaviagen for  bebyggelse-
(1]
g resa hallbart férbattrad utveckling i
q-"” framkomlighet = Torslanda
Steg 3 Medverkar till Medverkar till Medverkar till Medverkar i
K8: «
Busskarfalt 13 K god god god begrénsad
usskorialt langs ronga- maluppfyllelse. maluppfyllelse. maluppfyllelse. omfattning till
héallavéagen, mellan Torslanda- maluppfyllelse
krysset och Lakebergsgatan ’
Ansvarig aktor:
Trafikkontoret/Vasttrafik
K9: Steg 3 Medverkar till Medverkar i Medverkar till Medverkar i
B . Keralt 15 god begrénsad god begrénsad
usskortatt 'angs maluppfyllelse. omfattning till maluppfyllelse. omfattning till
Torslandavagen, mellan maluppfyllelse. maluppfyllelse.
Torslandakrysset och
anslutningen i cirkulationen i
korsningen med vag 155.
Ansvarig aktor:
Trafikkontoret/Vasttrafik
K10: Steg 2/3 | Medverkar till Medverkar i Medverkar till Medverkar i
T I dak p god begransad god begransad
kgIrI:IZRtgf'i'I{;tsoer 'l?t\@rgsg:azv maluppfyllelse. omfattning till maluppfyllelse. omfattning till
av cykel-p och kc;mplettering maluppfyllelse. maluppfyllelse.
med vaderskydd.
Ansvarig aktor:
Trafikkontoret/Vasttrafik
K11: Steg 3 Medverkar till Medverkar i Medverkar i Medverkar i
B .k“ A1t 1 god begransad begransad begransad
usskortalt langs maluppfyllelse. omfattning till omfattning till omfattning till

Kongahallavagen mellan
Domarringsgatan, forbi
Torslanda torg och fram till
Lakebergsgatan.

Ansvarig aktor:
Trafikkontoret/Vasttrafik

maluppfyllelse.

maluppfyllelse.

maluppfyllelse.

Kongahallavéagen.

maluppfyllelse.

maluppfyllelse

B1: Steg 2 Medverkar till Medverkar till Medverkar till Medverkar i

T .f'k ianal . 5 god god god begrénsad
ratiksignaler — oversyn for maluppfyllelse maluppfyllelse maluppfyllelse omfattning till

trimningsatgarder, t ex vid maluppfyllelse

Vitklévern, Gatugardsvagen,

Varbacksvagen och

Lakebergsgatan.

Ansvarig aktor: Trafikkontoret

B2: Steg 3 Medverkar i Medverkar i Medverkar till Medverkar till

Cirl;ulationsplats i korsningen P eE ST god god

Domarringsvagen/ omfattning till omfattning till maluppfyllelse maluppfyllelse
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andel véljer att

resa hallbart

ATGARDSVALSSTUDIE-TRAFIKEN | TORSLANDA

Mer trafiksékra

skolvagar

Forbéttrad
trafiksituation
langs Konga-
héllavagen fér
forbattrad
framkomlighet

Skapa foérut-
sattningar for
fortsatt
bebyggelse-
utveckling i
Torslanda

B3: Steg 3 - Medverkar i Medverkar till Medverkar till
S ) la utfart I begrénsad god god

amia uttarter metian omfattning till maluppfyllelse. maluppfyllelse
Ladu-gérdsvégen och maluppfyllelse.
Hallevadsvagen for
gemensam anslutning till
Kongahallavéagen.
Ansvarig aktor: Trafikkontoret
B4: Steg 3 Medverkar i Medverkar till Medverkar till Medverkar i
F y komlihetsataarder i begréansad god god begransad
kci?gir?gr?a;gLéese%g?grsge;tlan / omfattning till maluppfyllelse. maluppfyllelse. omfattning till
Kongah#illavagen. maluppfyllelse. maluppfyllelse.
Ansvarig aktor: Trafikkontoret
B5: Steg 2 Medverkar i Medverkar till Medverkar i Medverkar till
A ) tréck . begransad god begransad god
Kgﬁg?hnaﬁ;vsé;% %neﬁaan omfattning till maluppfyllelse. omfattning till maluppfyllelse.
Domarringsgatan och Lilleby- maluppfyllelse. maluppfyllelse.
cirkulationen for hastighets-
dampande atgéarder och for
forstarkt tatortskaraktar.
Ansvarig aktor: Trafikkontoret
B6: Steg2/3 | - - Medverkar i Medverkar till
A ) tréick begrénsad god

Versyn av strackan omfattning till maluppfyllelse.
Lakebergsgatan-Torslanda- maluppfylielse
krysset for atgarder som '
starker tatortskaraktéren och
forbattrar trafiksakerheten.
Ansvarig aktor: Trafikkontoret
B7: Steg 4 Medverkar till Medverkar till Medverkar till Medverkar till

: god god god god

Ny koppling mellan
Skyttepaviliongens gata och
Gamla Hjuviksvagen (i forsta
hand for kollektivtrafik), om-
dragning av Gamla Hjuviks-
vagen fram till korsningen
med Gamla Tumlehedsvégen,
cirkulation i korsningen Gamla
Hjuviksvagen/Gamla
Tumlehedsvagen. Utdkning
och flytt av parkeringsytor i
anslutning till idrottsplatsen.

Ansvarig aktoér: Trafikkontoret

maluppfyllelse.

maluppfyllelse.

maluppfyllelse.

maluppfyllelse.
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Mer trafiksékra

skolvagar

Forbéttrad
trafiksituation
langs Konga-
héllavagen fér
forbattrad
framkomlighet

Skapa foérut-
sattningar for
fortsatt
bebyggelse-
utveckling i
Torslanda

BS: Steg 2 Medverkar till Medverkar till Medverkar i Medverkar i

St". . Bildst i god god begransad begrénsad

£ angnlngfav liastensgatan maluppfyllelse. maluppfyllelse. omfattning till omfattning till

el el maluppfyllelse. maluppfyllelse.

Ansvarig aktor: Trafikkontoret

B9: Steg 2 Medverkar i Medverkar till Medverkar i Medverkar i

St". . Nordh - begrénsad god begrénsad begrénsad
angning av Nordhagsvagen omfattning till maluppfyllelse. omfattning till omfattning till

fér genomfart.

Ansvarig aktor: Trafikkontoret

P1:
Atgardspaket Torslanda torg

Ansvarig aktor: Trafikkontoret i
samarbete med
stadsbyggnadskontoret

Steg 2/3

maluppfyllelse.

Medverkar till
god
maluppfyllelse.

Medverkar till
god
maluppfyllelse.

maluppfyllelse.

Medverkar till
god
maluppfyllelse.

maluppfyllelse.

Medverkar till
god
maluppfyllelse.

P2:
Atgardspaket Torslanda-
krysset/Kongahallavagen

Ansvarig aktor: Trafikkontoret i
samarbete med
stadsbyggnadskontoret

Steg 2/3
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6.1.7 Kostnhader

Under varje foreslagen atgird ovan redovisas ett kostnadsintervall ddr atgirderna har bedomts hamna i
fraga om byggkostnad for att genomfora den. Kostnaden #r 6versiktlig bedomning och det verkliga
kostnadsutfallet kan bli savil lagre som hogre.

Atgérdsférslagens kostnadsfordelning per trafikslag kan utldsas i nedanstaende diagram. Néstan
hilften av den sammanlagda bedomda byggkostnaden har prioriterats for atgirder avseende gang- och
cykeltrafikanter.

Kostnadsfordelning pa trafikslag

B Gang- och cykelatgarder
Kollektivtrafikatgarder

W Biltrafikatgarder

Figur 6.14: Diagram dver kostnadsfordelning per trafikslag.

6.2 Samlad bedémning infor fortsatt arbete

De étgiirder som foreslds i AVS:en har delats in i en prioritetsordning utifrén angeligenhetsgraden att
genomfora dem, se tabell 6.15 nedan. Indelningen har tre olika kategorier:

e Kategori 1: Nodvandiga datgdrder att genomfora pa kort sikt
e Kategori 2: Angeldgna dtgdrder att genomfora pd kort sikt
e Kategori 3: Angeldigna atgdrder att genomfora pa lingre sikt

For att uppna den samlade effekten, som kan goras forst efter att alla atgarder genomfort, behdvs alla
foreslagna atgirder. Det vill sdga ingen atgérd kan viljas bort med mindre &n att det far negativa
effekter pa den forviintade minskningen i trafikflodena lings Kongahillavigen. Aven de mindre
omfattande atgidrderna dr viktiga for helheten och de bidrar till den samlade effekten som ger
fordndringar pa systemniva.

Atgiirderna i den forsta kategorin — Nodvindiga atgirder pa kort sikt — ér sidana atgiirder som
bedomts vara storst behov av och dérfor kréver ett genomforande inom kort. Dessa atgirder dr framfor
allt inriktade pa att underlétta hallbart resande, skapa trafiksékra skolvidgar och forbittra
kollektivtrafikens framkomlighet. Atgﬁrderna inom den andra kategorin — Angelidgna att genomféra pa
kort sikt — behover liksom foregaende kategori genomforas pa kort sikt men kan sté tillbaka nagot for
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mest nddvindiga atgirderna. Aven dessa atgirder ér inriktade pa framfor allt hallbart resande.
Atgéirderna i den tredje kategorin — Angelidgna pa ldngre sikt — kan dr6ja nagot till dess att planerad
bebyggelseutveckling kommit igang och merparten av tidigare atgirder genomforts. Dessa atgérder dr
framfor allt inriktade pa biltrafik i syfte att férenkla i trafikmiljon och 6ka trafiksékerheten i ligen och
situationer dér de olika trafikslagen mots.

Trafikkontoret har genomfort en fordjupad trafikutredning for att titta pa trafiksituationen i forhallande
till stadsbyggnadskontorets programarbete for centrala Torslanda (Program for centrala Torslanda).
Denna trafikutredning syftar till att analysera hur trafikflodena langs Kongahillavigen paverkas av
Goteborgs Stads trafikstrategi, AVS:ens foreslagna atgérder, en eventuell tvérforbindelse samt
planerad bebyggelseutveckling. Analysen behdvdes for att kunna bedoma mojligheterna att genomféra
intentionerna for stadsutvecklingen enligt programf6rslaget och samtidigt kunna uppna efterstrivad
forbittrad framkomlighet i Torslandas trafiksystem.

Slutsatsen som framhalls i trafikutredningen dr att om stadsutvecklingen ska kunna fortga enligt
pagéaende planeringsintentioner och om trafikstrategins mal samtidigt ska kunna nas krivs det att
samtliga foreslagna atgirder i AVS:en genomfors och att en tvirforbindelse byggs. Foreslagna
dtgidrder i AVS:en ér inte tillrickligt for att 16sa framkomlighetsproblemen och dérfor behdvs dven en
tvirforbindelse. Det vill séga att det krdvs en helhetslosning pa systemniva for att tillforsidkra god
framkomlighet och robusthet i systemet och dstadkomma en trygg och siker trafikmiljo for alla
trafikslag i Torslanda. Sammantaget ger de olika delarna, AVS-atgirderna och en tvirforbindelse, en
helhetslosning som tillsammans med trafikstrategin har effekter pa lang sikt som forbéttrar
trafiksituationen i Torslanda, framjar hallbart resande och mojliggor fortsatt stadsutveckling i
stadsdelen.

Att bara bygga en tvirforbindelse skulle innebira ett ensidigt gynnande av biltrafiken och férhindra
stadsutvecklingen. Att bara genomfora AVS-atgirderna eller del av dessa skulle bara gynna lokalt
resande med fortsatta och pa sikt okade framkomlighetsproblem ldngs Kongahillavigen.

Figur 6.15 Tabell med foreslagna dtgiirder kategoriserade utifran angeldigenhetsgrad.

Atgard | Beskrivning av atgard Kostnad 4-stegs-
nr principen
GCl Fordndring av cykelbanans strickning
lings Gamla Flygplatsviigen. 1-3 2/3
GC3 Overgdng for fotgingare och cyklister éver | 3-5 2/3
Domarringsgatan, i hojd med Fornborgs-
gatan samt gang- och cykelkoppling mellan
Domarringsgatan och Lilleby
Bickedalsvig, Smedkullen och Nickes viig.
GC4 Upprustning av cykelkoppling mellan Nya
Alvegdrdsvigen och Bulyckevigen. 5-10 2
GC9 Ny cykelbana ldngs Kongahdillavigen 1-3 3
mellan Varbdcksviigen och Torslanda torg
(alternativt Vitklovern).
GCll Oversyn av belysning, skyltning med mera,
Torslanda Rod. 0,1-1 2
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GCI3

Genare koppling mellan busshdllplats
Anghagen och Lilla Bottneviigen
(bostadsbebyggelse och forskola).

0,1-1

GCl4

Genare koppling mellan bostads-
bebyggelsen runt Lillebydalen/Svirmare-
viigen och hallplats Torslanda Mellangdrd
ldngs Kongahdllavdgen.

0,1-1

GCI6

Cykelbana ldngs Gamla Tumlehedsvigen
och Hornkamsgatan, mellan korsningarna
med Gamla Hjuviksvigen och
Domarringsgatan.

1-3

GC17

Passage for gang- och cykel dver
Domarringsgatan vid Lottkarrsvigen.

K1

Oversyn av héllplatsernas standard: lingd,
bredd och utrustning (exempelvis cykel-
parkering). Flera dr idag redan okej.

2/3

K3

Uppgradering av pendelparkering vid
Lillebyvdgen

1-3

K4

Uppgradering av pendelparkering vid
Domarringsgatan/Hogstensgatan

K5

Uppgradering av pendelparkering vid Skra
bro.

K7

Omdragning av linje 23/26 via
Skyttepaviljongens gata till Torslanda Torg

K8

Busskorfalt lings Kongahdllavigen mellan
Torslandakrysset och Likebergsgatan.

5-10

K10

Torslandakrysset: oversyn av kollektiv-
trafikytor, utbyggnad av cykelparkering och
komplettering med viiderskydd.

1-3

2/3

K1l

Busskorfalt lings Kongahdllavigen mellan
Domarringsgatan, forbi Torslanda torg och
fram till Lakebergsgatan.

B7

Ny koppling mellan Skyttepaviljongens gata
och Gamla Hjuviksvigen (i forsta hand for
kollektivtrafik), omdragning av Gamla
Hjuviksvdgen fram till korsningen med
Gamla Tumlehedsviigen, cirkulation i
korsningen Gamla Hjuviksvigen/Gamla
Tumlehedsvigen. Utokning av och flytt av
parkeringsytor i anslutning till
idrottsplatsen.

10

Pl

Atgdrdspaket Torslanda torg

15-20

2/3
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Delsumma: 46,5-85,0

GC2 Oversyn och upprustning av 1-3 2
cykelkopplingar mellan Lakeberg
(Lakebergsgatan) vid Oxholmsgatan och
Solingsvigen och vidare mot
Vitklovern/Varbdcksvigen

Oversyn av Gamla Lillebyviigens standard

Lee som cykelvig/del av lokala cykelnditet. 0,1-1 2

GC7 Gang- och cykelkoppling mellan 1-3 3
Alvegdrden och Innergdrden (tva
delstriickor: mellan Innergardsviigens
sydostra del och till Nya Alvegdrdsviigen
och mellan Innergdrdsviigens nordvdstra
del och Lilleby kronogard).

Forbdttrad passage av Kongahdllavigen

for gang- och cykeltrafik fran Innergdarden
samt cykelparkering i anslutning till 0,1-1 3
kollektivtrafik.

GCS8

GCI2 Oversyn av belysning, vegetation med mera | 0,1-1 2
pa gang- och cykelbana lings del av
Domarringsgatan.

Ny pendelparkering i anslutning till

= Torslanda Torg 1-3 2

K6 Ny pendelparkering vid Lilleby 1-3 3
Bdckedalsvdg.

Busskorfalt lings Torslandavigen mellan
K9 Torslandakrysset och anslutningen i 3.5 3
cirkulationen i korsningen med viig 155.

Bl Trafiksignaler - oversyn for 0,1-1 2
trimningsatgdrder. Finns det behov av nya
signaler?

Cirkulationsplats i korsningen

B2 Domarringsgatan/Kongahillaviigen. 5-10 3

B4 Framkomlighetsdtgiirder i korsningen 1-10 3
Lakebergsgatan/Kongahdillaviigen.

Oversyn av strickan Likebergsgatan-

Torslandakrysset for datgdrder som stirker
titortskaraktiren och forbdttrar 1-3 2/3
trafikscikerheten

B6

72 (78)



ATGARDSVALSSTUDIE-TRAFIKEN | TORSLANDA

P2 Atgiirdspaket 5 2/3
Torslandakrysset/Kongahdillavigen

Delsumma: 19.4-49.0

Oversyn av koppling mellan Johan i Bonns
GCI5 viig och Alvegdrdsviigen avseende 0.1-1 2
belysning, vegetation med mera. ’

B3 Samla utfarter mellan Ladugdrdsviigen och | 1-3 3
Hallevadsvigen for gemensam anslutning
till Kongahdillaviigen.

Oversyn av strickan pa Kongahdllavigen
mellan Domarringsgatan och

LD Lillebycirkulation for hastighetsddmpande 0,1-1 2
atgdrder och for forstdirkt titortskaraktdir

B8 Stingning av Bildstensgatan for genomfart. | 0,1-1 2
Delsumma: 1,3'6, 0
Totalsumma: 67,2-140

Kostnaderna ovan giller enbart anldggningskostnader. Tvirforbindelsen dr medtagen som atgérd i
atgirdsvalsstudien i ett sent skede, den finns darfor inte med som en enskild atgérd i listan ovanfor.
Tvirforbindelsen kan dirfor ses som en fjérde kategori av atgidrder och motiveras av den &r en
omfattande atgird. Den &r dock, precis som Ovriga atgirder i kategori ett, en nddvandig atgird att
genomfora pa kort sikt for att kunna uppfylla malen i atgdrdsvalsstudien. (Se vidare kapitel 7)

Nir totalkostnaden beriknas tas dven Ovriga kostnader med i beridkningen. Kostnaden for samtliga
atgdrder i atgirdsvalsstudien dr ddrfor uppskattad till summan av kostnaden for de fyra kategorier som
alla atgirder i atgirdsvalsstudien &r uppdelade i, och bestar av anliggningskostnader, byggherre-
kostnader inklusive projektering, kostnader for projektbuffert och ekonomisk osékerhet, samt
kostnaden for markforviryv, inlosen av fastigheter, arkeologi och dylikt. Till dessa kostnader har en
riskreserv pa 25 procent for atgirdsvalsstudie tillforts.

Byggherrekostnad, inklusive projektering har skattats till 22 procent av anldggningskostnaden.
Kostnad for projektbuffert och ekonomisk osikerhet har skattats till 10 procent av anldggnings-
kostnaden. Kostnaden for markforvirv, inlosen av fastigheter, arkeologi och dylikt har for samtliga
atgdrder i atgirdsvalsstudien skattats till 10 mnkr.

Totalkostnad, dtgérdsvalsstudie: 250 — 400 mnkr
varav tvarférbindelse* 130 — 160 mnkr
*Exklusive kostnaden for markforvirv, inlosen av fastigheter, arkeologi och dylikt.

Kostnaden inkluderar en tvérforbindelse 1 lige for Alvegérdsforbindelsen (se bilaga 5), i en mojlig
linjedragning. Alvegardsforbindelsen finns som ett vigreservat i dversiktsplanen och ldggs fram som
forslag pa tvirforbindelse i Systemlosning for trafiken i Torslanda.
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7 FORSLAG TILL INRIKTNING OCH
REKOMMENDERADE ATGARDER

7.1 Beskrivning av overgripande inriktning

Utgangspunkter for arbetet med atgardsforslag

For att det ska vara mojligt att fortsitta bebyggelseutvecklingen i Torslanda behdver trafiksituationen i
Torslanda och lings Kongahéllavigen fordndras. Bebyggelseutveckling och fler bostdder kommer att
bidra till 4n hogre belastning i befintligt vignit, om inga atgirder vidtas. For att uppna en minskad
biltrafik bor i forsta hand de kortare och lokala bilresorna i omradet minskas i antal. Dessa resor har en
hogre potential att flyttas 6ver och utforas med hallbara transportslag vilket har varit en viktig
utgangspunkt i arbetet med att féresla atgirder.

I omradet finns manga skolor och Torslanda/Bjorlanda erbjuder ett rikt utbud av handel och
fritidsaktiviteter, till exempel vid Torslanda torg, Amhult Centrum och vid Torslanda idrottsplats samt
1 Bjorlandatrakten. Med en exploatering och fortitning i de centrala delarna av Torslanda skapas
forutséttningar for lokal handel och service som minskar behovet av de lokala bilresorna. Resor till
lokala malpunkter i Torslanda foretas i hog grad med bil och genom att fokusera pa atgérder som
uppmuntrar till och gynnar att lokala och korta resor utfors framfor allt till fots, med cykel men ocksa
med kollektivtrafik innebar att de hallbara transporterna i omradet kan 6ka och diarmed leda till
minskad biltrafik.

Atg'&irderna som foreslas i denna AVS ska vara oberoende av en eventuell tvirforbindelse i Torslanda.
En tvirforbindelse har utretts inom ramen for en separat studie: Alternativvalsstudie Torslanda
tvirforbindelse. 1 dagsldget finns inga beslut om genomforande eller finansiering av en
tvirforbindelse. Foreslagna dtgirder i AVS ska ha gynnsamma effekter pa resandet i samt till och fran
Torslanda avseende val av transportmedel, sé att resandet i sa stor utstrickning som mojligt genomfors
som hallbara transporter.

Utgangspunkt i arbetet med att foresla atgirder har varit de mél som sattes upp for AVS-arbetet:

o Skapa forutsattningar for att storre andel véljer att resa hallbart.
e  Mer trafiksakra skolvagar
o Forbattrad trafiksituation 1angs Kongahallavagen for forbattrad framkomlighet

o Skapa forutsattningar for fortsatt bebyggelseutveckling i Torslanda

I arbetet med att ta fram atgérder har dérfor malséttningen varit att hitta atgdrder som kan minska
behovet av att utfora det lokala och korta resorna med bil genom att fokusera pa atgirder som lockar
till héllbart resande. De handlar bland annat om att 6ka tillgéingligheten till kollektivtrafiken, det vill
sdga forenkla och forbittra mojligheterna for att ta sig till och fran kollektivtrafiken.

Det handlar ocksa om att fa bttre kopplingar mellan bostadsomraden och till malpunkter for skola och
fritid. Det vill séga att minska behoven av att skjutsa barn och ungdomar i bil genom att skapa en mer
trafiksdker miljo som forildrar kdnner sig trygga med att lata barnen gé, cykla eller aka buss pa egen
hand. I takt med att férre fordldrar skjutsar sina barn till och fran skolorna i omradet kommer ocksa
trafikmiljoerna runt skolorna att forbittras och trafiksidkerheten dér oka.
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Det dr endast ett fatal atgiarder foreslagna for biltrafiken och syftet har inte varit att forsvara for
biltrafiken men att férenkla resandet mer hallbara trafikslag. Det vill séga att underlitta det hallbara
resandet och pa sa sitt hoja attraktiviteten sa att fler viljer att ga, cykla och resa kollektivt.

En viktig aspekt ndr det géller det hallbara resandet &r att se till ett perspektiv som omfattar hela resan,
det vill séga att resans alla delar fungerar nir den delas upp i flera etapper med byten mellan olika
transportmedel. Trygga och gena gang- och cykelvigar till hallplatser, god tillgang pa
pendelparkeringar, for bade cykel och bil. Pendelparkeringar som &r tillgingliga, trygga och sikra med
god standard som viderskyddade cykelplatser och mojligheter att 14sa fast cyklar, tillgang till service i
anslutning till pendelparkeringen med mera.

Att gora kollektivtrafikresan snabbare och bekvdm &dr ocksa viktigt. Det vill siga genom att prioritera
kollektivtrafiken och anldgga busskorfilt, att ha ett lagom avstand till och mellan hallplatser men
ocksa att resan blir bekvdm genom att hallplatser utformas sa att resekomforten blir god.

Genom att minska genomfartstrafiken vid Torslanda torg skapas forutsittningar for béttre trafikmiljo,
hogre trafiksidkerhet och minskad barridrverkan tvirs Kongahéllavigen. Detta mojliggor ocksa en
fortdtning av bebyggelsen och utveckling av torget. En utveckling av torget och atgirder for att minska
biltrafiken stodjer varandra och bidrar till en hallbar och robust utveckling av Torslanda.

Beddmning av genomférbarhet, effekter och maluppfyllelse

Forslagen som presenteras i denna rapport har formats och utvérderats med hjilp av alternativstudier,
bedomning av effekter, versiktliga kostnadskalkyler och maluppfyllelse. Det har inte gjorts nagon
bedomning av hur atgirderna forhaller sig till varandra och om det kan forekomma intressekonflikter
som kan innebira att atgérderna inte far avsedd effekt eller eventuellt kan motverka varandra.

For nagra atgirder har det krivts en 6versiktlig studie av genomforbarheten avseende disponibelt
utrymme i befintligt gaturum for att klarldgga om det finns tillrdckligt utrymme for att genomfora
dem. Den oversiktliga bedomningen har visat att det &r mojligt men utformning och disposition av
gaturummet behover studeras mer i detalj i kommande skeden.

Inom ramen for arbetet har det genomforts begrinsade trafikanalyser och kvantitativa
effektbedomningar av foreslagna atgérder. Effektbedomningarna bygger pa kvalitativa bedomningar
grundade pa expertkunskaper, tidigare erfarenhet och effektbeskrivningar av liknande atgarder i
samband med stadsutveckling. I det fortsatta arbetet behover atgdrderna detaljstuderas for att fullt ut
kunna bedoma genomforbarhet, kostnader, effekter, konsekvenser med mera.

Trafikkontoret har under januari 2018 14tit genomfora en fordjupad trafikutredning, i samband med
planprogrammet for centrala Torslanda. Trafikutredningen ska bedoma effekterna av en
tvarforbindelse och hur atgirder vid Torslanda torg samt i vigavsnittet mellan Torslanda torg och
Torslandakrysset paverkar trafiksituationen. Den genomforda trafikutredningen &r inte en del av
AVS:en men resultatet stodjer resonemanget i den och visar pa en minskad trafik lings
Kongahiillaviigen med de i AVS:en foreslagna atgiirderna. Trafikutredningen visar att om atgirderna
genomfors bedoms trafiken lings Kongahillavigen kunna minska med upp till 11 procent.

I kombination med atgérd P1, atgirdspaket vid Torslanda Torg, forvéntas ytterligare effekt av en
tvirforbindelse. Detta forvintas speciellt vid morgonens och eftermiddagens hogtrafik och bidra till en
ytterligare minskning av genomfartstrafiken, med upp mot 3000 fordon per vardagsdygn. Atgéird P1
kriver en tvirforbindelse for att fungera pa det sittet som den ér tinkt.
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7.2 Rekommenderade atgarder

Systemldsning fér Torslanda

For att skapa forutsittningar for framtiden och 16sa den radande trafiksituationen ldngs
Kongahillavigen, som i sin tur gér det mojligt att genomféra den planerade bebyggelseutveckling i
Torslanda, behdver det till en 16sning for trafiken pa systemniva. En 16sning som omfattar hela
trafiksystemet dar atgirder far effekter pa trafiken 6ver hela systemet.

Denna AVS har foreslagit ett stort antal atgirder som alla kan bidra till en forbittrad trafiksituation i
Torslanda. Men for att 16sa situationen med en langsiktigt hallbar trafikutveckling, som ocksa
mojliggor bebyggelseutveckling, behovs flera atgéirder dér dven en tvirforbindelse ingar samtidigt som
malen i Gteborgs Stads trafikstrategi uppnas.

Den alternativvalsstudie som genomférts och som utrett olika alternativ for lokalisering av en
tvirforbindelse visar att samtliga alternativ har en avlastande effekt, det vill sdga forbéttrar
trafiksituationen ldngs Kongahéllavigen. Det finns dock andra faktorer som gor de olika alternativen
for en tvirforbindelse far mer eller mindre nytta (kostnads/nyttokvot), till exempel varierande
kostnader for anldggning, varierande kostnader for att ansluta en tvirforbindelse till vig 155,
miljopaverkan, byggnadstekniska forutsittningar, fordelning av trafiken i trafiksystemet med mera.

Nyligen genomfordes en fordjupad trafikutredning (januari 2018) som underlag for det pagéende
arbetet med planprogram for centrala Torslanda. Huvudsyftet med utredningen var att bedoma
effekterna av det 4tgirdsforslag som tagits fram inom ramen for AVS Trafiken i Torslanda, en
tvirforbindelse (Alvegirden Vist) samt Goteborgs Stads trafikstrategi i relation till den trafik som
beriknas alstras av den planerade bebyggelseutvecklingen i centrala Torslanda. Studien kommer fram
till att det kriivs en systemlosning dir det ingér dtgirder frin AVS:en, en tvirforbindelse,
bebyggelsemaéssig utveckling av centrala Torslanda, som dven omfattar en omstrukturering av
trafikmiljon runt Torslanda torg och uppfyllnad av trafikstrategin for att langsiktigt 16sa
trafikproblemen i Torslanda.

Att vilja ut ett antal dtgiirder frin AVS:en eller att gi vidare med enbart en tvirforbindelse ér ingen
héllbar 16sning pa lidngre sikt och mojliggor heller inte bebyggelseutvecklingen enligt
planprogrammets intentioner.

Utvecklingen av trafiksystemet har inte skett parallellt med bebyggelseutvecklingen och inte i den
omfattning som skulle behovts for att bibehalla framkomligheten i omradet. Trafikanalyserna som
nyligen genomforts visar att de i dagsldget inte finns tillricklig kapacitet med bara tva vigar,
Kongahillavigen soderut och Kongahillavigen norrut, som de enda in- och utfarterna till och frén
Torslanda. Kapacitetsbristerna och de fa tillfartsalternativen medfor ocksa brister i robustheten i
trafiksystemet, det vill séiga den kapacitet och de mgjligheter som finns att hantera en stdrning, till
exempel vid en olycka, eller vid toppar i trafikflodet under hogtrafik.

Fortsatt utredningsarbete

I det fortsatta arbetet med en systemlosning for trafiken i Torslanda behdver de olika delarna
detaljstuderas utifran flera olika aspekter. En trafikmodell behover ocksa tas fram for samtliga
trafikslag for att fullt ut kunna gora trafikanalyser och bedoma effekter av de olika atgérderna.

For de foreslagna AVS-atgirderna kriivs fordjupade utredningar avseende bedémning av
konsekvenser, effekter och kostnader for genomforande goras. Samrad med fastighetsdgare behover
genomforas och paverkan pa boendemiljoer behdver studeras. Andra viktiga fragor att 16sa &r
markatkomst och att bedoma behovet av eventuella kompletterande natur- och kulturmiljoutredningar.
Detta &r alla fragor som hanteras inom ramen for den kommunala planeringsprocessen, men det &r
angelédget att detta arbete kommer igang for att mojliggora stadsutvecklingen och fortsatt framdrift i
till exempel detaljplanearbetet for centrala Torslanda. Atg'ardsft')rslaget behover ocksa studeras i
forhallande till annan pagaende planering i omradet.
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Aven for en tvirforbindelse behovs det férdjupade studier och bland annat kriivs en utredning som slir
fast ldget for en tviarforbindelse. I den fordjupade trafikutredningen som trafikkontoret nyligen
genomfort férordas alternativ Alvegardsforbindelsen Vist och hir finns flera tinkbara alternativ for en
strackning. Det finns ocksa tva olika alternativ for planeringsprocess for en tvirforbindelse,
markatkomst via detaljplan eller via vdgplan. Inte minst dr denna fraga viktig da en tvarforbindelse
kraver anslutning till vdag 155 via en trafikplats som innebir sammankoppling med det statliga
vignitet. Om det blir aktuellt men anslutning av en tvirforbindelse via Syrhalamotet kommer det att
krdvas fordjupade trafikanalyser med mikrosimulering avseende trafikfloden for att visa pa att det inte
blir nagon negativ paverkan for godstrafiken in- och ut fran Volvos anldggningar i omradet. Rent
utformningsmaissigt behover ocksa en tvirforbindelse utredas for att bestimma lamplig vigbredd,
sektion med eventuell gang- och cykelfilt samt hur vigen ska hastighetssikras.

I samband med att en tvérforbindelse anldggs kommer bade boendemiljder, natur- och
rekreationsomréden att paverkas. Aven hir krivs férdjupade studier och det kan ocksa bli aktuellt att
foresla kompensationsatgirder i natur- och rekreationsmiljoer. Boendemiljoer behover studeras i
avseenden for savil buller- som luftkvalitetspaverkan och trafiksidkerhetsméssigt och dven foresla
atgirder dér det krévs. Vilken skyltad hastighet som ska rada ldngs véigen utreds ocksa i detta skede.

7.3 Forslag till beslut om fortsatt hantering

Resultatet av analyserna och slutsatserna som dragits i AVS-arbetet visar att det pa kort sikt behover
komma till en 16sning pa systemniva for att 16sa trafiksituationen lings Kongahéllavigen och for att
kunna méjliggora framtida bebyggelseutveckling i Torslanda (i forsta hand centrala Torslanda och
Torslanda torg). Som stod for detta forslag till beslut om fortsatt hantering ligger det genomforda
AVS-arbetet och de slutsatser som dragits i den fordjupade trafikutredningen, vilken genomfordes som
planeringsunderlag for programarbetet for centrala Torslanda.

For att losa framkomlighetsproblemen och mojliggiora bebyggelseutvecklingen i Torslanda foreslas
en systemlosning for trafiken i Torslanda med foljande ingaende atgdrdsforslag:

e  Genomforande av samtliga foreslagna atgirder i denna AVSi enlighet med redovisad
prioriteringsordning.

e Tvirforbindelse, mellan Kongahillaviigen och vig 155, Ockeréleden.
Goteborgs Stads trafikstrategi
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Forskola och familjedaghem, Goteborgs Stad (2017-02-10)

https://goteborg.se/wps/portal/start/forskola-o-
familjedaghem/!ut/p/z1/04_Sj9CPykssyOxPLMnMzOvMATfTjo8ziAwy9Ai2cDBON_NOt3Qw8Q7wD3Py8fdxNPQzOwwkpiA
JKG-AAjgb6BbmhigA77zUs/dz/d5/L2dBISEvZOFBIS9nQSEh/

Goteborgsbladet 2016 — omrddesfakta Vistra Hisingen

Hallbar tillvéixt — mal och strategier med fokus pad regional struktur, Goteborgsregionens
kommunalforbund (2013)

Lokalt utvecklingsprogram 2015-18, Stadsdelsforvaltningen Véstra Hisingen (Goteborgs Stad)

NVDB — Nationell vigdatabas
https://nvdb2012.tratikverket.se/SeTransportnatverket

Pendelparkering, Goteborgs Stad (2017-02-10)

http://goteborg.se/wps/portal/start/parkeringstillstand-och-
parkeringsplatser/parkera/parkeringsplats/pendelparkering/!ut/p/z1/hYSBDolwFAXP4gX 620K ALssCBAxgQkLbjQGtIQSo
AWITTy8ewPh2k5SnFAwWUCINy9BtNtg527cWepgktN8nMUE46rICU4a406KY tTdW wotP8CtWv8YxxDDmroJ-
SuESKIMT8kAWUODPzIowTaGGQpR3Jz3yd87r31gFr0XS96QQ-7biCcc8hYa0aNV g3PSbyzIR8-
nrtr9g!!/dz/d5/L2dBISEvZOFBISO9nQSEh/

Skola och utbildning, Goteborgs Stad (2017-02-10)

https://goteborg.se/wps/portal/start/skola-och-
utbildning/!ut/p/z1/04_Sj9CPykssyOxPLMnMz0vMAfIjo8ziAwy9Ai2cDBON_NOt3Qw8Q7wD3Py8fdxNQ830wwkpi AJKG-
AAjgb6BbmhigBXnont/dz/d5/L2dBISEvZOFBIS9nQSEh/

STRADA, Transportstyrelsen (2017-02-01)
https://strada.transportstyrelsen.se/stradauttag/logon/logon ?url=https://strada.transportstyrelsen.se/stradauttag/

Vision Vistra Gotaland — Det goda livet, Vistra Gotalandsregionen (2005)
Visttrafik www.vasttrafik.se

Oversiktsplan for Goteborg, Goteborgs Stad, 2009

Goteborgs Stads trafikstrategi for en ndra storstad, Goteborgs Stad, 2014

Alternativvalsstudie Torslanda tvirforbindelse, Tyréns, 2018
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